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АДМИНИСТРАЦИЯ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ

КАВКАЗСКИЙ РАЙОН

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 08.11.2019      


                                     № 1685
Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения 

на территории муниципального образования Кавказский район 

Краснодарского края
В соответствии с Федеральным законом от 06 октября 2003 года                         № 131 – ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», с Федеральным законом от 29 декабря 2017 года                 № 443 – ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», приказа министерства транспорта Российской Федерации                    от 26 декабря 2018 года № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения», п о с т а н о в л я ю:

1. Утвердить комплексную схему организации дорожного движения на территории муниципального образования Кавказский район Краснодарского края (прилагается).

2. Отделу информационной политики администрации муниципального образования Кавказский район (Винокурова) обеспечить размещение настоящего постановления на официальном сайте администрации муниципального образования Кавказский район в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

3. Контроль за выполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы муниципального образования Кавказский район                            И.Д. Погорелова.

4. Постановление вступает в силу со дня его подписания. 

Глава муниципального образования

Кавказский район






         В.Н. Очкаласов
ПРИЛОЖЕНИЕ

УТВЕРЖДЕНА

постановлением администрации

муниципального образования

Кавказский район

от 08.11.2019 года № 1685
КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА 
организации дорожного движения на территории

муниципального образования Кавказский район Краснодарского края
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ВВЕДЕНИЕ

Целью настоящей работы является разработка КСОДД на территории Кавказского района Краснодарского края.

Для этого необходимо последовательное решение следующих задач: 

- сбор, систематизация и анализ данных, полученных из официальных источников и в результате выполнения натурного обследования территории проектирования; 

- оценка текущего состояния транспортного комплекса Кавказского района и уровня его транспортной доступности всеми видами транспорта; 

- разработка моделей ключевых транспортных узлов на территории Кавказского района, в том числе с учетом планов развития и изменения транспортного спроса, определение оптимальных вариантов организации дорожного движения в ключевых транспортных узлах; 

- разработка текущей транспортной макромодели Кавказского района, а также вариантов макромодели прогнозных лет на основании существующих планов и прогнозов социально-экономического развития муниципального образования; 

- разработка комплекса мероприятий в рамках КСОДД на территории Кавказского района области на краткосрочную, среднесрочную и долгосрочную перспективу. 

Реализация разработанной КСОДД позволит увеличить пропускную способность УДС на территории Кавказского района, оптимизировать транспортные потоки, уменьшить возможность возникновения заторовых ситуаций, снизить аварийность и негативное воздействие транспорта на окружающую среду и здоровье населения. 

На данном этапе выполнены следующие работы: 

- сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных; 

- подготовка и проведение натурных транспортных и пассажирских обследований на территории Кавказского района с целью установления параметров ТП в ключевых транспортных узлах; 

- оценка существующих параметров дорожной сети и схемы ОДД на территории Кавказского района на основании анализа документарных данных и данных натурных обследований; 

- анализ статистики аварийности Кавказского района с выявлением причин дорожно-транспортных происшествий, наличия резервов по снижению количества и тяжести последствий; 

- анализ существующей системы автомобильного пассажирского транспорта на территории Кавказского района и с учетом характера пассажиропотоков; 

- оценка уровня транспортной доступности территории Кавказского района с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями.

К Основным проблемам в сфере организации дорожного движения относятся:

В настоящее время автомобильные дороги общего пользования муниципального образования Кавказский район оставляют желать лучшего. Большая протяженность улиц имеет гравийное и грунтовое покрытие, на асфальтобетонном покрытии имеются дефекты и виде ямочности, просадок и выбоин, гравийное покрытие имеет искажение поперечного профиля, колейность, ямочность и просадку.

Более 20 % людей, ежегодно погибающих на дорогах мира, не являются водителями или пассажирами автомобиля, мотоцикла или велосипеда. Эти люди – пешеходы. Смертность и травматизм среди пешеходов в результате ДТП нередко предотвратимы, и для этого существуют эффективные меры. Однако во многих случаях вопросам безопасности пешеходов все еще не уделяется должное внимание. 

Передвижение пешком является основным и наиболее распространенным видом передвижения. Фактически любой маршрут начинается и заканчивается пешей ходьбой. На некоторых маршрутах ходьба является единственным способом передвижения, независимо от того, идет ли речь о дальних походах или о короткой прогулке. На других маршрутах человек может проходить пешком один или несколько отрезков пути – например, добираясь пешком до автобусной остановки и от нее и проезжая на автобусе какое-то расстояние между этими двумя пешеходными участками. 

Муниципальное образование Кавказский район оборудован тротуарами и пешеходными дорожками не в полном объеме.

Большинство остановок расположенных в границах дорог местного значения находятся в удовлетворительном состоянии. Существующие параметры остановок общественного транспорта и их техническое оснащение зачастую не соответствуют нормативам по ОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования». Также на автобусных остановках отсутствуют: заездные карманы, площадки ожидания, автопавильоны, подходы к автобусным остановкам, горизонтальная дорожная разметка, дорожные знаки, освещение, ограждение. 

Отсутствие тех или иных средств организации дорожного движения и техническое состояние существующих прямо влияет на условия и безопасность участников дорожного движения.

Парковочные места вдоль улично-дорожной сети, оборудованные в соответствии с действующими нормативами присутствуют только в г. Кропоткин. Можно выделить лишь несколько парковочных зон, оборудованных в заездных карманах, данного количества недостаточно при учете существующей нагрузке на УДС города Кропоткин. Данный факт является одной из причин хаотичной парковки вдоль УДС в населенных пунктах Кавказского района. У объектов притяжения наблюдается аналогичная ситуация, которые не позволяют удовлетворить существующие потребности жителей района.

Отсутствие организованного парковочного пространства вынуждает граждан устраивать бесконтрольную хаотичную парковку транспортных средств, при этом пропускная способность большинства улиц, проходящих в местах тяготения, уменьшается до 50%. Кроме того, бесконтрольные парковки снижают безопасность дорожного движения, причиняют вред элементам организации дорожной сети и прилегающим территориям. 

Парковки, организованные не в соответствии с требованиями ГОСТ и СНиП порождают дополнительную нагрузку на дорожную сеть и приводят к возникновению заторов. Поэтому оптимизация парковочного пространства позволит не только более полно удовлетворить спрос граждан, но и улучшить дорожно-транспортную ситуацию.

Качественное решение данной задачи возможно только при системном подходе: управление парковками должно осуществляться во взаимосвязи с организацией дорожной сети и маршрутов транспортных перевозок, с учетом результатов транспортного планирования, а также созданием привлекательной среды и повышением качества предоставления услуг пассажирским общественным транспортом. 

Задание на проектирование КСОДД

	№п/п
	Перечень основных данных и требований
	Основные данные и требования

	1
	Основание для проектирования
	Муниципальный контракт

	2
	Предмет контракта
	Разработка Комплексной схемы организации дорожного движения на территории МО Кавказский район

	3
	Период
	2019-2034 гг.

	4
	Заказчик,

Источник финансирования
	

	5
	Основные цели и задачи 
	Обеспечение безопасности и эффективности транспортного обслуживания населения

Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования

Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории (далее – транспортный спрос).

Повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

Обеспечение безопасности дорожного движения.

Упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов.

Организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов.

Повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования.

Организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов (отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства различного функционального назначения.

Снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.



	6
	Состав работ 
	ЭТАП I. ПРОВЕДЕНИЕ ТРАНСПОРТНО-СОЦИАЛЬНЫХ ИССЛЕДОВАНИЙ

Методологическая подготовка и согласование проведения анкетирования и социологических опросов населения с целью выявления:

Транспортного поведения (предпочтений и склонностей) в разрезах социального статуса, времени суток и сезонности, длительности и дальности перемещений, целей совершаемых перемещений;

Возможности изменения предпочтений на перемещения при реализации различных сценариев развития транспортной инфраструктуры и организации дорожного движения;

Оценки качества облуживания городским пассажирским транспортом по административным и транспортно-планировочным районам.

Размер выборки должен составлять 600 респондентов. При этом 70% всех опрошенных должны быть автомобилистами, 25% - предпочитать общественный транспорт, 5% - велосипедисты. Анкеты и социологические опросы должны содержать ФИО и телефон каждого из респондентов для возможности проведения выборочного контроля качества.

Проведение социологических опросов населения в размере выборки 600 респондентов;

Анализ и обработка данных опроса;

Методологическая подготовка и согласование проведения выборочного натурного количественного обследования транспортных потоков в соответствии с разработанной и утверждённой методикой.

Обследование транспортно-пешеходных потоков типового буднего дня произвести в следующей последовательности:

Обследование транспортных узлов в течение непрерывных 24 часов для выявления периодов пиковых нагрузок и коэффициентов суточной неравномерности транспортного движения на рассматриваемой территории в обычный будний день. Количество обследуемых узлов – 3.

Обследование дополнительных транспортных узлов в течение непрерывных 12 часов для выявления тенденций транспортного движения на рассматриваемой территории с целью дальнейшей калибровки мультимодальной транспортной модели суточного движения. Количество дополнительно обследуемых узлов обычного буднего дня – 3.

Обследование дополнительных транспортных узлов в периоды выявленных утренних дневных и вечерних периодов пиковой нагрузки обычного буднего дня. Количество дополнительно обследуемых узлов – 12.

Обследование транспортно-пешеходных потоков типового выходного дня произвести в следующей последовательности:

Обследование транспортных узлов в течение непрерывных 24 часов для выявления периодов пиковых нагрузок и коэффициентов суточной неравномерности транспортного движения на рассматриваемой территории в обычный выходной день. Количество обследуемых узлов – 3.

Обследование дополнительных транспортных узлов в периоды выявленных утренних и вечерних периодов пиковой нагрузки обычного выходного дня. Количество дополнительно обследуемых узлов – 12.

Обследование состава транспортных средств по типам и маркам транспорта.

Исследование произвести путём видеофиксации транспортных потоков на записывающее устройство с последующей камеральной обработкой полученных результатов.

Замеры интенсивности движения транспортных и велосипедных потоков выполняются с выделением объемов транспортных и велосипедных потоков по каждому разрешенному маневру (проезд в прямом направлении, поворот налево, поворот направо, разворот), в разбивке по следующим видам транспорта:

Мотоциклы;

Легковые автомобили и небольшие грузовики (фургоны);

Легковые автомобили с прицепом;

Грузовики, небольшие тяжелые грузовики, малые автобусы;

Автопоезда (тягач с прицепом или полуприцепом);

Автобусы;

Подсчет пешеходных потоков выполняется с выделением объемов пешеходных потоков по каждому пешеходному переходу (по каждому направлению).

По результатам работ Подрядчиком составляется ситуационная схема пункта учета транспорта, на которой отображается:

‑ схематическое изображение обследуемого элемента УДС;

‑ наименование магистралей;

‑ количество полос для движения автотранспорта (в том числе, на местном уширении у перекрестка, при наличии);

‑ наличие выделенной полосы для движения нерельсового городского пассажирского транспорта;

‑ наличие выделенной полосы для движения велосипедистов (велодорожек);

‑ расположение пешеходных переходов;

‑ сведения о действующих на период выполнения натурного обследования режимах светофорного регулирования;

– расположение оборудования для видеосъемки и направление съемки.

– кол-во велосипедистов, проезжающих на перекрестке по каждому разрешенному маневру, в том числе по пешеходным переходам за утренний, дневной и вечерний часы пик;

‑ кол-во пешеходов, осуществляющих движение по пешеходным переходам по направлениям за утренний, дневной и вечерний часы пик.

Видеосъемка должна производиться при условиях отсутствия дорожно‑транспортных происшествий и корректной работы объектов светофорного регулирования. В случае возникновения непредвиденных ситуаций Подрядчик осуществляет повторное обследование элемента УДС в другой день.

В целях минимизации погрешности обработки замеров качество предоставляемых Подрядчиком видеоматериалов должно соответствовать следующим характеристикам:

- качество видеоматериалов: формат HD;

- частота кадров: не менее 30 кадров в секунду;

- наличие режима ночной видеосъемки;

- отсутствие бликов и видимых помех (столбов, рекламных щитов, дорожных знаков, и других объектов, перерывающих видимость транспортных потоков).

Допустимая погрешность обработки замеров для каждого класса транспортных средств, пешеходов и велосипедистов не должна превышать 2 % с уровнем доверия 95% по отношению к данным видеорегистрации по каждому разрешенному маневру в течение любого 15-ти минутного интервала, а также в течение всего периода обследования.

Замеры интенсивности движения транспортных средств, пешеходов и велосипедистов выполняются на объектах 3-х типов сложности в строгом соответствии с утверждёнными типами сложности:

Тип сложности 1. Обследование интенсивности движения типового Т-образного перекрестка. Видеосъёмка производится одной камерой, установленной в непосредственной близости от исследуемого объекта

Тип сложности 2. Обследование интенсивности движения типового 4-х стороннего пересечения. Видеосъёмка производится двумя камерами, установленными на противоположных сторонах в непосредственной близости от исследуемого объекта. Объективы записывающих устройств должны быть направлены друг на друга через геометрический центр перекрёстка.

Тип сложности 3. Обследование интенсивности движения на перекрестке с круговым движением или пересечением со сложной планировкой. Видеосъёмка производится из мульти роторного летательного аппарата.

Проведение выборочного натурного количественного обследования транспортных потоков в соответствии с разработанной и утверждённой методикой. О результатам работ представить анализ результатов наблюдений в фактически замеренных величинах стандартного буднего дня, стандартного выходного дня и с приведением в среднегодовые значения;

Методологическая подготовка и согласование проведения выборочного натурного количественного обследования пассажирских потоков в соответствии с разработанной и утвержденной методикой.

- Обследование пассажирских корреспонденций выполнить методом анкетного опроса пассажиров на остановках общественного транспорта. Размер выборки должен составлять не менее 0,5% от общего количества пассажирских корреспонденций, совершаемых на общественном транспорте. Анкеты и социологические опросы должны содержать ФИО и телефон каждого из респондентов для возможности проведения выборочного контроля качества.

- Обследование пассажирских потоков в сечениях улично-дорожной сети выполнить методом сплошного учёта наполнения пассажирского транспорта в течение дня. Количество исследуемых сечений – не менее 10.

Проведение выборочного натурного количественного обследования пассажирских потоков в соответствии с разработанной и утвержденной методикой.

Методологическая подготовка и согласование проведения анкетирования и социологических опросов транзитного и грузового транспорта с целью выявления: 

Объёма и пунктов притяжения транзитного и грузового транспорта

Объёма грузоперевозок;

Объёма маятниковой трудовой миграции;

Оценки уровня транспортного обслуживания и информационного обеспечения участников дорожного движения. 

Количество респондентов должно составлять не менее 1% от суточного транзитного потока. При этом 70% всех опрошенных должны быть пользователями грузового транспорта, 30% - пользователями легкового транспорта. Анкеты и социологические опросы должны содержать ФИО и телефон каждого из респондентов для возможности проведения выборочного контроля качества.

Проведение социологических опросов населения;

Анализ и обработка данных опроса.

ЭТАП II. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ 

Характеристика сложившейся дорожно-транспортной ситуации выполняется на основе проведенных натурных обследований в полном соответствии с рекомендациями Распоряжения Минтранса от 28.12.16г. № НА-197-р «Об утверждении Примерной программы регулярных транспортных и транспортно-социологических обследований функционирования транспортной инфраструктуры поселений, городских округов в Российской Федерации», а также на основе исходных материалов, полученных от Заказчика:

Положение территории в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации (прилегающих субъектов Российской Федерации).

Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации (Собрание законодательства Российской Федерации, 2005, № 1, ст. 16; 2018, № 32, ст. 5135), планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципальных образований (при их наличии), долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, материалов инженерных изысканий

Оценку социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность

Оценку сети дорог, оценку и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории.

Для целей реализации положений данного пункта технического задания Подрядчик производит оценку уровня содержания опорной дорожной сети. Схема уровня содержания опорной сети должны быть представлена в пояснительной записке.

Оценку существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов.

Для реализации данного этапа необходимо выполнить обследование эксплуатационного состояния технических средств организации дорожного движения передвижной дорожной видеолабораторией. Проезд передвижной дорожной лабораторией должен быть произведён по всем автомобильным дорогам в независимости от форм собственности Проведение обследований сопроводить видеосъёмкой улично-дорожной сети, с возможностью панорамного просмотра видеоизображения. Результаты работ данного этапа также используются для уточнения особенностей организации дорожного движения для настройки графа транспортной модели.
Оценку организации парковочного пространства, оценку и анализ параметров размещения парковок (вид парковок, количество парковочных мест, их назначение, обеспеченность, заполняемость).

Данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации дорожного движения (далее - ТСОДД)

Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации муниципального района, городского округа или городского поселения на основании результатов 1 этапа работ.

Оценку и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения (интенсивность дорожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения транспортных средств, плотность движения транспортных средств, пропускная способность дороги, средняя задержка транспортных средств в движении на участке дороги, временной индекс, уровень обслуживания дорожного движения, показатель перегруженности дорог, буферный индекс)

Оценку и анализ параметров движения маршрутных транспортных средств (вид, частота движения, скорость сообщения), результаты анализа пассажиропотоков

Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП). 

Анализ состояния безопасности дорожного движения произвести в соответствии с показателями Стратегии

Безопасности дорожного движения в Российской Федерации на 2018 - 2024 годы:

Показатели, характеризующие ущерб, причиненный жизни и здоровью граждан в результате дорожно-транспортных происшествий;

Показатели, характеризующие дорожно-транспортные происшествия с участием пешеходов, детей, велосипедистов, водителей мопедов и мотоциклов;

Показатели, характеризующие дорожно-транспортные происшествия, в которых зафиксированы недостатки улично-дорожной сети;

Показатели, характеризующие дорожно-транспортные происшествия по вине водителей со стажем управления транспортными средствами до 2 лет;

Показатели, характеризующие дорожно-транспортные происшествия, в которых зафиксированы технические неисправности транспортных средств;

Показатели, характеризующие эффективность государственного и муниципального управления в области безопасности дорожного движения;

Показатели, характеризующие своевременность оказания медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях

Оценку и анализ уровня негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду, безопасность и здоровье населения. 

Оценку уровня негативного влияния произвести на основании показателя экологической безопасности автомобильных дорог. 

Оценку финансирования деятельности по организации дорожного движения.

Отчёт о проведении аэрофотосъёмки территории объекта. 

Ввиду отсутствия актуальной топографической съёмки на всю территорию, Подрядчик берёт на себя обязательства по изготовлению ортофотопланов высокого разрешения с целью дальнейшего использования в качестве подосновы для графической части комплексной схемы организации дорожного движения. 

Цифровая аэрофотосъемка должна быть выполнена в отсутствии снежного покрова, в благоприятные погодные условия - в ясный день, без осадков и облаков; 

АФС выполняется цифровой аэрофотокамерой, закрепленной на гиростабилизирующей платформе, и предназначенной для целей топографической съемки. Аэрофотоаппарат должен обладать высокими метрическими свойствами и постоянными параметрами элементов внутреннего ориентирования, значения которых должны быть получены в результате фотограмметрической калибровки камеры и отражены в паспорте аэрофотокамеры или сертификате калибровки, разрешение камеры должно быть не ниже 24 мегапикселя.

Подрядчик получает все виды разрешений на право производства аэрофотосъемочных работ, а по окончании работ представляет полученные материалы АФС на контрольный просмотр в уполномоченный орган и получает соответствующие разрешения на дальнейшее их использование Заказчиком.

Аэрофотоснимки должны быть получены в режиме кадровой съемки (центральная проекция), цветовой модели RGB, в формате Tiled.tiff без сжатия с динамическим диапазоном 8 bit. Совместно с аэрофотоснимками должен быть предоставлен файл уравненных линейных и угловых параметров внешнего ориентирования снимков (ЭВО).

Аэрофотосъемочные работы выполнить с учетом обеспечения продольного перекрытия – 70%, поперечного – 40%. Должно быть обеспечено полное покрытие стереопарами территории объекта работ. Законтурное обеспечение стереопарами – не менее двух базисов.

Аэрофотосъемка должна производиться при отсутствии облачности и высоте солнца над горизонтом не менее 25 градусов. Изображения теней от облаков, производственных дымов, блики, ореолы («глория») не должны мешать выполнению фотограмметрических работ и дешифрированию. 

Пропуски и разрывы фотографического изображения (отдельные облака, производственные дымы и т.п.) должны покрываться непрерывными маршрутами в пределах наименьшего съемочного участка. Повторная аэрофотосъемка в этом случае проводится в течении ближайшего съемочного дня той же аэрофотокамерой.

Аэрофотоснимки должны иметь резкое и хорошо проработанное изображение без   дефектов по всему полю. Если позволяют погодные условия, допускается проведение аэросъемки под сплошной высокой облачностью.

В качестве опознаков следует выбирать предметы и контура местности, однозначно дешифрируемые на аэрофотоснимках - дорожная разметка, четкая смена покрытия, угол бетонных плит, углы фундаментов (при этом высота точки относительно земной поверхности должна указываться отдельно и не превышать 0.3 м). Не допускается использовать в качестве опознаков объекты имеющие вертикальную высоту (столбы ЛЭП, углы заборов и пр.). Допускается в качестве опознаков использовать наклонные столбы ЛЭП (подкосы).

Точность определения опознаков должна быть не хуже 0,2 м в плане и 0,1 м по высоте.

Должно быть произведено фотографирование каждого опознака с 4х сторон, при этом один из снимков должен отображать измеренную точку крупным планом для однозначного понимания точки измерения, а остальные служат для уверенного опознавания данной точки на аэрофотоснимке. По результатам составляется абрис (фотоабрис) с обязательным указанием точки измерения на снимках.

ЭТАП III. МОДЕЛИРОВАНИЕ ТРАНСПОРТНО-ПЕШЕХОДНЫХ ПОТОКОВ

Создание базовой модели

Разработка и согласование с Заказчиком транспортного районирования, выполненного на базе полученных исходных данных и проведенных обследований. Количество транспортных районов – 22.  Базовая транспортная модель создаётся для суточной среднегодовой загрузки дорожной сети.

Согласование методики и создание модели расчёта спроса на транспорт.

Согласование методики и создание модели расчёта спроса перемещений на кордонных районах.

Ввод социально-экономической статистики транспортных районов.

Оцифровка улично-дорожной сети и атрибутов отрезков (количество полос, пропускная способность, разрешенные виды транспорта), узлов и ОДД (разрешенные и запрещенные маневры, наличие светофорной сигнализации) на пересечениях для легкового и грузового транспорта.

Ввод маршрутной сети, остановок и интервалов движения общественного транспорта.

Логический свод остановок в пересадочные узлы.

Ввод результатов замеров интенсивности движения автотранспорта и данных о рассчитанных пассажиропотоках транспортную модель.

Расчёт перераспределения транспортных потоков.

Калибровка среднегодовой транспортной модели по показателям интенсивности движения, результатов социологических исследований, результатов замеров пассажиропотока. Необходимый коэффициент корреляции должен составлять не менее 0,9;

Согласование методики и создание модели расчёта спроса на транспорт в периоды утренних и вечерних пиковых нагрузок. 

Калибровка утренней пиковой транспортной модели по показателям интенсивности движения, результатов социологических исследований, результатов замеров пассажиропотока. Необходимый коэффициент корреляции должен составлять не менее 0,9;

Калибровка вечерней пиковой транспортной модели по показателям интенсивности движения, результатов социологических исследований, результатов замеров пассажиропотока. Необходимый коэффициент корреляции должен составлять не менее 0,9;

Оценка качества функционирования транспортной системы на основании исследования и сравнения существующих методов оценки качества с обоснованием и выбором оптимальной методики.

Разработка вариантов моделей прогнозных лет

Разработка вариантов транспортной макромодели прогнозных лет на основании существующих планов и прогнозов социально-экономического развития, в т.ч.

- разработка варианта транспортной модели на сверхсрочную перспективу (1-2 года)

- разработка варианта транспортной модели на краткосрочную перспективу (3-5 лет)

- разработка варианта транспортной модели на среднесрочную перспективу (6-10 лет)

- разработка варианта транспортной модели на долгосрочную перспективу (10-15 лет)

Разработка вариантов транспортной макромодели прогнозных лет должно включать в себя: 

Ввод изменений социально-экономической статистики транспортных районов на расчетный срок; 

Ввод изменений улично-дорожной сети и атрибутов отрезков, узлов и ОДД на пересечениях для легкового и грузового транспорта;

Ввод изменений маршрутной сети общественного транспорта;

Расчёт перераспределения транспортных, пассажирских и грузовых потоков на летний период.

Расчёт перераспределения транспортных, пассажирских и грузовых потоков на период межсезонья.

Оценка качества функционирования транспортной системы на прогнозные периоды.

Разработанная транспортная модель (макромодель) должна удовлетворять следующим требованиям:

Учитывать распределение между видами транспорта по типам перемещения;

Учитывать распределение между видами общественного транспорта;

Учитывать распределение дальности перемещения и время в пути по типам перемещения;

Среднее относительное отклонение значений рассчитанных интенсивностей движения и пассажиропотоков базового года не должны превышать 15% от среднегодовой интенсивности движения и пассажиропотоков на сечениях

Коэффициент корреляции рассчитанных и определенных по результатам замеров значений не должен быть меньше 0,9;

Выполнять расчёт матриц затрат на перемещения по различным видам затрат для различных видов транспорта (время в пути при свободном потоке, время в пути с учётом загруженности улично-дорожной сети, скорость при свободном потоке, скорость с учетом загруженности улично-дорожной сети, длина поездки и другие);

Выполнять расчёт матриц корреспонденций с детализацией по видам транспорта и целям поездки;

Выполнять расчёт интенсивности движения транспортных средств и пассажиропотоков в различных видах общественного транспорта с детализацией по маршрутам на всех участках графа улично-дорожной сети на основе информации о характеристиках сети и матриц корреспонденций;

Обеспечивать возможность автоматизированного статистического анализа сравнения данных замеров интенсивности движения (пассажиропотоков) и модельных значений с последующим отображением результатов в табличном и графическом виде.

Разработанная транспортная модель (макромодель) также должна обеспечивать возможность проведения анализа и визуализации:

Интенсивности движения по различным видам транспорта и пассажиропотоков по различным видам общественного транспорта и маршрутам;

Источников и целей транспортного и пассажиропотока проходящего через отдельные участки графа УДС;

Транспортных и пассажирских потоков в узлах графа УДС с отображением всех разрешенных направлений движения и значениями объёмов потоков на них;

Результаты алгоритма поиска кратчайшего пути для ИТ по сети между двумя узлами или районами с учетом различных критериев (время в пути при свободном потоке, время в пути с учетом загрузки участков сети, расстояние и т.д.);

Результаты алгоритма поиска кратчайшего пути для ОТ по сети между двумя узлами, районами или зонами остановок с учетом различных критериев (время в пути, расстояние, вид общественного транспорта);

Различия в значениях атрибутов двух состояний сети, для сравнения, например, нагрузки транспортного движения в двух сценариях одной модели транспортного движения;

Диаграмм «Паук», в которых для выбранных сегментов спроса отфильтрованы те пути, которые используют объекты сети, выделенные пользователем (узлы, отрезки, районы, пункты остановок, зоны остановки и остановки);

Диаграмм «Паук» для анализа нагрузок в сети по типам движения (внутреннее движение, движение из источника, движение в цель, сквозное движение, внешнее движение или объездное движение);

изохрон для классификации достижимости объектов сети и для сравнения времени поездки в ИТ и ОТ, а также отображения временной доступности различных участков графа УДС на индивидуальном или общественном транспорте. Списков всех типов объектов сети, которые обеспечивают изображение значений всех атрибутов какого-либо объекта сети в табличной форме;

Изображения диаграмм и таблиц со значениями заданных атрибутов на карте;

Статистики анализа качества перераспределения, например, коэффициент корреляции между объёмами потоков, рассчитанными в перераспределении, и наблюдаемыми значениями;

Диаграмм в виде столбцов для отображения различных свойств в различных временных промежутках (например, интенсивность движения на отрезке в течение суток по часам);

Характеристик условий движения (скорость, время поездки, уровни загрузки) для различных видов транспорта по дугам графа и по выбранным маршрутам движения;

Интегральные (агрегированные) характеристики функционирования транспортного комплекса для отдельных зон и всего города (средняя скорость, затраты времени на передвижения и т.д.);

Возможность автоматизированной проверки на ошибки в построении графа улично-дорожной сети (целостность графа сети).

Микромоделирование транспортно-пешеходных потоков

     Математическое микро моделирование транспортных и пешеходных потоков выполняется на участках систематического образования заторовых ситуаций, узлах УДС со светофорным регулированием, узлах, на которых по результатам анализа интенсивности транспортного и пешеходного движения необходимо устройство новых светофорных объектов. Моделирование транспортных процессов выполнить в специализированном программном обеспечении. Количество участков моделирования – 2. 

Произвести оценку качества, эффективности и безопасности организации дорожного движения на рассмотренных узлах на основании исследования и сравнения существующих методов оценки качества с обоснованием и выбором оптимальной методики.

Математическая модель транспортных потоков (микромодель) должна позволять:

Проводить оценку влияния типа пересечения улиц и дорог на пропускную способность (нерегулируемый перекрёсток, регулируемый перекрёсток, круговое движение, ж/д переезд, развязка в разных уровнях);

Выполнять проектирование, тестирование и оценка влияния режима работы светофора на характер транспортного потока;

Выполнять оценку транспортной эффективности предложенных мероприятий; 

Выполнять анализ управления дорожным движением на автострадах и городских улицах, отдельных полосах; 

Выполнять анализ возможности предоставления приоритета общественному транспорту и мероприятия, направленные на приоритетный пропуск отдельных видов транспортных средств;

Выполнять анализ влияния управления движением на ситуацию в транспортной сети (регулирование притока транспорта, изменение расстояния между вынужденными остановками транспорта, проверка подъездов, организация одностороннего движения и выделенных полос для движения ОТ); 

Выполнять анализ пропускной способности больших транспортных сетей (например, сети автомагистралей или городской УДС) при динамическом перераспределении транспортных потоков (необходимо, например, при планировании перехватывающих парковок); 

Выполнять детальную имитацию движения каждого участника движения; 

Выполнять моделирование остановок ОТ с учетом их взаимного влияния;

Выполнять автоматизированную оптимизацию организации дорожного движения и режимов светофорного регулирования 

Выполнять расчет аналитических показателей, построение графика (в MicrosoftExcel) временной загрузки сети и т.п. в составе:

Средняя скорость движения;

Среднее время в пути;

Среднее время задержки транспортного средства.

ЭТАП IV. РАЗРАБОТКА ПРОГРАММЫ ВЗАИМОУВЯЗАННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ КОМПЛЕКСНОЙ СХЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (КСОДД)

В рамках данного этапа должно быть выполнено:

Разработка перечня мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).

Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Оценка объемов финансирования должна включать расчет стоимость реализации мероприятий, в том числе стоимость проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ с указанием сроков проведения таких работ и источников их финансирования

Очередность реализации мероприятий по организации дорожного движения должна включать предложения по срокам их внедрения на основе оценки степени влияния таких мероприятий на параметры эффективность организации дорожного движения для территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД

Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Оценка эффективности мероприятий по ОДД включает:

- прогноз основных показателей безопасности дорожного движения (количество дорожно-транспортных происшествий, пострадавших в них граждан, транспортных средств, водителей транспортных средств; нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и уголовных преступлений в области дорожного движения; 

- количество дорожно-транспортных происшествий с участием пешеходов, детей, велосипедистов, водителей мопедов и мотоциклов; количество дорожно-транспортных происшествий, в которых зафиксированы недостатки улично-дорожной сети; количество дорожно-транспортных происшествия, в которых зафиксированы технические неисправности транспортных средств; количество своевременно оказанной медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях);

- прогноз параметров, характеризующих дорожное движение (интенсивность дорожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения транспортных средств, плотность движения транспортных средств);

- прогноз параметров эффективности организации дорожного движения (пропускная способность дорог, средняя задержка транспортных средств в движении, временной индекс, уровень обслуживания дорожного движения, показатель перегруженности дорог, буферный индекс);

- прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения (показатель экологической безопасности автомобильных дорог);

- ожидаемый эффект от внедрения мероприятий по организации дорожного движения.

Оценка ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий производится на основании сравнения значений текущих показателей безопасности ДД, параметров ДД, параметров эффективности ОДД, экологической безопасности с их прогнозируемыми значениями на расчётный срок. 

Формирование электронного банка дорожных данных.

В рамках выполнения данного этапа работ необходимо сформировать электронный банк дорожных данных. Банк дорожных данных должен представлять собой геоинформационную систему, разработанную на базе соответствующего российского программного обеспечения. В банке дорожных данных должна храниться информация по автомобильным дорогам и мостовым сооружениям, необходимая для оценки состояния дорог и мостов и принятия управленческих решений. Все данные должны иметь возможность привязки к сквозному пикетажу, километровым столбам и географическим координатам. Иметь жесткое разделение данных по годам обследования. Включать текстовую, видео, аудио и картографическую информацию. Иметь возможность добавления схем, чертежей, пояснительных записок, таблиц и текстовых документов любого формата, включая файлы круговой панорамной съемки. Иметь функционал, позволяющий пользователю определять список «избранных» таблиц для всех программ информационной системы, а также механизм выбора столбцов и полей, отображаемых в формах ввода, с возможностью сохранения данных настроек в виде пользовательских шаблонов.

Программа по вводу, редактированию и просмотру данных должна включать в себя: инструменты ввода, редактирования, дублирования, копирования и удаления объектов (характеристик); инструменты разбиения, смещения, сжатия, растяжения данных и реверса участка дороги; систему проверок корректности ввода данных; возможность настройки шаблона таблиц.

Программа для просмотра данных и составления отчетной документации должна иметь: инструменты поиска, сортировки и фильтрации информации, инструменты настройки сценария экспорта и печати, шаблона отображения данных и др. Для всех таблиц базы данных должен быть реализован механизм формирования графиков и диаграмм состояния объектов, элементов, участков и т.п. в зависимости от настроек пользователя и требуемых для анализа характеристик.

Программа для администрирования базы данных должна иметь инструменты: ведения справочников базы данных, работы с временными срезами (копирование, перемещение и удаление данных по всем или выбранным таблицам БД в разрезе нескольких автомобильных дорог), функции дублирования, удаления сжатия, растяжения, объединения и смещения дорог и мостов, оценка актуальности данных по дорогам и мостам в соответствии с требованиями нормативных документов и действующего законодательства (поиск дорог, где требуется проведение повторной диагностики, паспортизации и инвентаризации, поиск проектов ТС ОДД, требующих корректировки или новой разработки и т.п.), инструменты распределения доступа к данным и функциям программного обеспечения (должны быть предусмотрены четыре основные категории доступа: пользователь, оператор, продвинутый оператор, администратор) и т.п.

Формы отчетных документов, создаваемые в программе по паспортизации автомобильных дорог и искусственных сооружений, должны соответствовать «Инструкции по техническому учёту и паспортизации автомобильных дорог общего пользования» (ВСН 1-83), мостовых сооружений - «Инструкции по проведению осмотров мостов и труб на автомобильных дорогах» (ВСН 4-81), а также включать возможность формирования дополнительных ведомостей:

Карточки на объекты дорожного сервиса;

Карточки на наружную рекламу;

Развёрнутый и сокращенный вариант карточки на водопропускные трубы;

Ведомости привязки автобусных остановок, границ муниципальных образований, границ населенных пунктов, съездов и содержать в себе информацию о местоположении объекта, расположении на дороге, географическую координату и фотоизображение.

Программа для формирования отчетов по диагностике должна позволять вести расчет основных показателей ТЭС АД: коэффициенты расчетной скорости (Крс1-Крс10), показатель эксплуатационного содержания, показатель качества, показатель инженерного оборудования и обустройства, комплексный показатель ТЭС; формировать отчетные ведомости о выполненной диагностике автомобильных дорог; назначать ремонтные мероприятия на основе оценки транспортно-эксплуатационного состояния а/д.

Программа для формирования линейных графиков должна обеспечивать расчёт основных транспортно-эксплуатационных показателей на основе правил диагностики и оценки состояния автодорог и представлять результаты расчета в графическом виде.

Линейный график помимо стандартных линий, входящих в шаблон графика для паспорта и графика оценки транспортно-эксплуатационного состояния, должен включать в себя следующие дополнительные линии: график занимаемых земель, линию обустройства, линию фактически выполненных и планируемых ремонтов, линию рекламы, линию степени опасности участка концентрации ДТП, линию типа участка концентрации ДТП, линию участков повышенной трудности содержания.

Программа должна обеспечивать возможность интерактивного редактирования линий графика: настройка текста, отображаемых элементов (цвет, шрифт, горизонтальное вертикальное расположение), перемещение элементов внутри линий и др. Настройки должны применять как к отдельным элементам графика, так и группе элементов. Все настройки должны сохраняться в виде пользовательских шаблонов с хранением их на сервере базы данных.

 Программа анализа состояния сети автомобильных дорог и искусственных сооружений должна позволять вести многоуровневый поиск информации по всем таблицам базы данных в разрезе сети подведомственных дорог, обеспечивать оперативный отбор (фильтрацию) а/д и мостов по местоположению и органу управления, категории, интенсивности движения, типу покрытия, техническому состоянию, году обследования, подрядчику, эксплуатационной категории, выявлять участки автомобильных дорог с неудовлетворительными транспортно-эксплуатационными характеристиками, сохранять созданный запрос в виде шаблона. Должна быть обеспечена возможность объединения данных из разных таблиц АБДД при просмотре информации по характеристикам и объектам автомобильной дороги, а также возможность группировки данных внутри таблиц по задаваемому пользователем параметру.

 В программном модуле по оценке уровня безопасности дорожного движения должны автоматизированно определяться участки концентрации ДТП на выбранную сеть подведомственных дорог, тип и степень их опасности.

После формирования автоматизированного банка дорожных данных (далее – АБДД) Подрядчик обязан произвести настройку доступа к АБДД на рабочих местах Муниципального заказчика посредством сети «Интернет», настроить распределение ролей пользователей для разграничения доступа к различным приложениям, входящим в состав АБДД, и их функциональным возможностям. Произвести первоначальную настройку приложений, входящих в состав АБДД, включающую в себя настройку шаблонов отображения табличной информации и линейных графиков, провести 10-ти часовое обучение специалистов Заказчика по работе с АБДД. При сдаче работ Подрядчик обязан с использованием программных средств АБДД продемонстрировать Заказчику корректность заполнения базы данных АБДД, наглядно продемонстрировать Заказчику в АБДД наличие заполненных данных в таблицах.

Подрядчик имеет право приступить к выполнению работ только после составления и подписания совместно с Заказчиком актов:

о наличии у Подрядчика лицензионного автоматизированного банка дорожных данных и программного обеспечения имеющего сходные качественные и количественные характеристики в соответствии с описанием представленным выше;

о соответствии предъявленного Подрядчиком технологического и измерительного оборудования составу (содержанию) работ, предусмотренных настоящей технической частью, а также о его исправности;

Разработка картографического материала (схемы)

Разработка картографического материала (схемы).

Схемы в составе КСОДД разрабатываются на ортофотоплане высокого разрешения в масштабе 1:2000, 1:5000, 1:10000, 1:20000(для локальных мероприятий по согласованию с Заказчиком разрабатываются ПОДД в масштабе 1:500) в зависимости от размеров территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД, и которая должна характеризовать застройку территории и развитие транспортной инфраструктуры, ожидаемые на расчетный срок проектирования (в соответствии с утвержденными документами территориального планирования и документацией по планировке территории).

Формирование паспорта КСОДД

Паспорт КСОДД, включающий наименование КСОДД, основания для разработки КСОДД, наименование заказчика и разработчиков КСОДД, места их нахождения, цели и задачи КСОДД, показатели оценки эффективности организации дорожного движения, сроки и этапы реализации КСОДД, описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения, объемы и источники их финансирования.

Формирование комплексной схемы организации дорожного движения.

В рамках данного этапа оформляются результаты предыдущих этапов работ.
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	Перечень передаваемой документации
	Результаты сбора исходных данных должны быть предоставлены как в составе бумажной версии, так и в электронном виде.

Исполнитель передаёт Заказчику результаты оказанных услуг в количестве 2 (двух) экземпляров на бумажном носителе и в одном экземпляре на электронном носителе:

- отчет о научно-исследовательской работе по разработке КСОДД с пояснительной запиской и приложениями (материалы, собранные при обследование и получении исходных данных для выполнения работ; официальные письма направленные и полученные в ходе согласования КСОДД; графические цветные карты (схемы) чертежных форматов).

В электронном виде Исполнитель передает Заказчику следующие материалы:

Видеоматериалы проведенных натурных обследований в формате *.avi;

Презентационные и графические материалы (презентация в формате MS PowerPoint, *.pdf, *.ppt, *.pptx, *.dwg; ролики, демонстрирующие в режиме «реального времени» движение транспортных потоков).

Транспортные макромодели в виде файл-версии текущей и перспективной ситуации, формат *.ver.

Транспортные микромодели в виде файл-версии рассматриваемой ситуации, формат *.inp.

Файлы макро- и микро-моделей выбранных сценариев должны быть совместимы с программным обеспечением PTVVISUM 18.0 и PTV VISSIM 11.0 (или аналогичное);

Shape-файлы геоинформационной системы в формате *.shx
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	Срок выполнения работ 
	Декабрь 2019 года.
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	Исходная информация
	Документы территориального планирования.

Имеющиеся материалы инженерных изысканий, результаты исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения;

Общие сведения:

Генеральный план;

Численность населения с динамикой за последние пять лет;

Данные по трудовой миграции населения за последние пять лет;

Основные топографические данные (максимальный перепад высот, предельные уклоны на дорогах);

Основные экологические характеристики (уровень шума, концентрация вредных веществ в атмосфере).

Сведения о классификации и характеристике дорог, дорожных сооружений (муниципальных, краевых и федеральных):

Планировочная организация сети дорог на текущий период и на расчетный срок разработки КСОДД;

Общая протяженность дорог, в том числе с твердым покрытием;

Плотность сети дорог;

Технические параметры дорог (тип дорожного покрытия, ширина проезжей части, наличие разделительных полос, защитных полос, велосипедных полос и дорожек, тротуаров, ширина в красных линиях, продольные уклоны, наличие и характеристика искусственного освещения);

Наличие и характеристика дорожных обходов территории, характеристика дорожных подходов;

Расположение и характеристика мостов, путепроводов, железнодорожных переездов, внеуличных пешеходных переходов;

Сведения о сетях инженерно-технического обеспечения (в соответствии с запросом Исполнителя);

Характеристика транспортной инфраструктуры:

Численность парка автомобилей за последние пять лет, в том числе по категориям транспортных средств (грузовые, легковые, автобусы), основные маршруты движения грузового транспорта, расположение складов и пр. на территории в отношении которой осуществляется разработка КСОДД;

Имеющиеся сведения по интенсивности дорожного движения, уровню загрузки дорог движением, скорости сообщения и доли транзитного движения;

Общие данные по движению маршрутных транспортных средств, включающие в себя: схему маршрутов, вид транспорта, вид подвижного состава, суточный выпуск транспортных средств на линию, минимальный интервал движения на маршруте, расположение станций пассажирского железнодорожного транспорта;

Перечень и контактная информация предприятий в сфере пассажирских перевозок на территории в отношении которой осуществляется разработка КСОДД и с указанием обслуживаемых маршрутов, подвижного состава и пассажиропотоков;

Имеющаяся информация о назначении, емкости и расположении парковок (парковочных мест);

Объемы пассажирских перевозок по маршрутам общественного транспорта.

Сведения об организация дорожного движения: размещение и наименование ТСОДД (дорожные знаки и разметка, светофоры (паспорта светофорных объектов), дорожные и пешеходные ограждения, направляющие устройства, дорожные контроллеры, детекторы транспорта, островки безопасности, искусственные неровности).

Топосъемка или ортофотоплан (высокого разрешения) в масштабе 1:2000, 1:5000, 1:10000, 1:20000 (при наличии).

Данные о ДТП в динамике за период не менее трех лет:

Общее количество ДТП, погибших, раненых;

Участки концентрации ДТП;

Анализ причин и условий, способствующих ДТП;

Распределение ДТП по видам;

Распределение ДТП по времени свершения: по месяцам, часам суток;

Распределение ДТП по местам совершения: на перекрестках, на перегонах.

Сбор исходных данных осуществляется силами Подрядчика.Заказчик оказывает посильную помощь.
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	Согласование результатов выполненных работ
	Результаты выполненных работ должны быть согласованы:

1) с органами местного самоуправления муниципальных районов, городских округов или городских поселений, имеющих общую границу с муниципальными районами, городскими округами или городскими поселениями, в отношении которых ведется разработка таких схем;

2) с органом государственной власти субъекта Российской Федерации, уполномоченным в области организации дорожного движения;

3) с федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, либо подведомственными ему федеральными государственными учреждениями при наличии на указанной территории автомобильных дорог федерального значения;

4) с органами и организациями, перечень которых установлен нормативным правовым актом субъекта Российской Федерации.

5) с департаментом по архитектуре и градостроительству Краснодарского края (Утверждён постановлением главы администрации (губернатора) Краснодарского края от 06.09.2019 г. №603) (согласование производит Заказчик, устранения замечаний осуществляется Исполнителем).
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	Нормативно-правовая база для выполнения работ
	ТР ТС 014/2011 Безопасность автомобильных дорог

Правила дорожного движения Российской Федерации

Постановление Правительства Российской Федерации от 28 сентября 2009 г. №767 «О классификации автомобильных дорог в Российской Федерации».

Федеральный закон "Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" от 29.12.2017 N 443-ФЗ

    Приказ Министерства транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»

Федеральный закон от 27.07.2006 № 149-ФЗ «Об информации, информационных технологиях и о защите информации»

    «Правила определения основных параметров дорожного движения и ведения их учета», утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 16.11.2018 № 1379

    Приказ Минтранса России от 12.01.2018 № 10 «Об утверждении Требований к организации движения по автомобильным дорогам тяжеловесного и (или) крупногабаритного транспортного средства»

      Федеральный закон от 27.12.2002 № 184-ФЗ «О техническом регулировании»

ГОСТ Р 52289-2004.Технические средства организации дорожного движения 

СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85.

ГОСТ Р 52398-2005 Классификация автомобильных дорог.

ГОСТ Р 52399-2005 Геометрические элементы автомобильных дорог.

ГОСТ Р 52290-2004 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования

ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения».

ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования».

 ГОСТ 32753-2014 "Дороги автомобильные общего пользования. Покрытия противоскольжения цветные. Технические требования".

 ГОСТ 32865-2014 "Дороги автомобильные общего пользования. Знаки переменной информации. Технические требования".

ГОСТ Р 52766-2007 "Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования".  

ГОСТ Р 52875-2007 "Указатели тактильные наземные для инвалидов по зрению. Технические требования".  

ГОСТ Р 50970-2011 "Технические средства организации дорожного движения. Столбики сигнальные дорожные. Общие технические требования. Правила применения".  

ГОСТ Р 50971-2011 "Технические средства организации дорожного движения. Световозвращатели дорожные. Общие технические требования. Правила применения".  

ГОСТ Р ИСО 23600-2013 "Вспомогательные технические средства для лиц с нарушением функций зрения и лиц с нарушением функций зрения и слуха. Звуковые и тактильные сигналы дорожные светофоров".  

Приказ Министерства транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»

ГОСТ 32965-2014 «Методы учета интенсивности движения транспортного потока».

ГОСТ 32758-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Временные технические средства организации дорожного движения. Технические требования и правила применения

ГОСТ 32759-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные тумбы. Технические требования

ГОСТ 32838-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Экраны противоослепляющие. Технические требования

ГОСТ 32843-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Столбики сигнальные дорожные. Технические требования

ГОСТ 32846-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация

ГОСТ 32865-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Знаки переменной информации. Технические требования

ГОСТ 32866-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Световозвращатели дорожные. Технические требования

ГОСТ 32944-2014*. Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. Классификация. Общие требования

ГОСТ 32945-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Знаки дорожные. Технические требования

ГОСТ 32947-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Опоры стационарного электрического освещения. Технические требования

ГОСТ 32948-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Опоры дорожных знаков. Технические требования

ГОСТ 32953-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Разметка дорожная. Технические требования

ГОСТ 32964-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Искусственные неровности сборные. Технические требования. Методы контроля

ГОСТ 32965-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Методы учета интенсивности движения транспортного потока

ГОСТ 33025-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Полосы шумовые. Технические условия

ГОСТ 33062-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Требования к размещению объектов дорожного и придорожного сервиса

ГОСТ 33144-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные зеркала. Технические требования

ГОСТ 33150-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования

ГОСТ 33385-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные светофоры. Технические требования

Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Использование программных продуктов математического моделирования транспортных потоков при оценке эффективности проектных решений в сфере организации дорожного движения.

Распоряжение Министерства транспорта РФ от 28 декабря 2016 года № НА-197-р «Об утверждении Примерной программы регулярных транспортных и транспортно-социологических обследований функционирования транспортной инфраструктуры поселений, городских округов в Российской Федерации».

Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Повышение эффективности использования кольцевых развязок.

Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Организация динамической маршрутизации транспортных потоков.

Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Методы успокоения движения.

Методические рекомендации по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Организация дорожного движения на регулируемых пересечениях.


Паспорт КСОДД

	Наименование КСОДД
	Разработка Комплексной схемы организации дорожного движения на территории МО Кавказский район

	Основание для разработки
	пункт 4 «б» Перечня поручений Президента РФ по итогам заседания президиума Государственного совета от 14 марта 2016 г. № Пр-637; Ст.17 Федерального закона от 29.12.2017 № 443-ФЗ « Об организации дорожного движения в Российской Федерации»

	Наименование заказчика
	Администрация муниципального образования Кавказский район

	Наименование разработчика КСОДД
	ООО «Магистральсервис»

	Цели и задачи КСОДД
	Целью Программы является комплексное развитие транспортной инфраструктуры Кавказского района, обеспечивающее доступность объектов транспортной инфраструктуры, а также безопасное, качественное и эффективное транспортного обслуживание населения и субъектов экономической деятельности на территории района.

Задачами Программы являются:

сбалансированное с градостроительной деятельностью развитие транспортной инфраструктуры Кавказского района;

развитие сети дорог на территории Кавказского района;

развитие инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;

развитие инфраструктуры для грузового транспорта.

	Показатели оценки эффективности организации дорожного движения
	Протяженность улично-дорожной сети Кавказского района , км;

- Плотность улично-дорожной сети в административных границах территории, км/км2;

- количество искусственных дорожных сооружений, ед.;

- протяженность автомобильных дорог, работающих в режиме перегрузки, км;

- доля автомобильных дорог, работающих в режиме перегрузки, %;

- протяженность автобусной сети, км;

- среднее время реализации корреспонденции на общественном транспорте, мин.;

- среднее время реализации корреспонденции на индивидуальном транспорте, мин.;

- количество пассажиров, перевезенных транспортом общего пользования, тыс. пасс./год;

- социальный риск, количество погибших на 100 тыс. чел. населения;

	Этапы и сроки реализации КСОДД
	Срок реализации Программы КСОДД 2019 – 2034 гг. 

I этап: 2019 – 2023 гг. 

II этап: 2024 – 2028 гг. 

III этап: 2029 – 2034 гг.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения
	Повышение уровня пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности путем укрепления обочин на УДС района

Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистовпутем строительства тротуарных объектов, устройства безопасных пешеходных переходов, а также создания вело-транспортной сети (ВТС).

Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий путем проведения реконструкции автомобильных дорог

Развитие инфраструктуры на маршрутно-транспортной сети района путем организации новых остановочных пунктов, устранения недостатков в существующих остановочных пунктах, а также обновления подвижного состава автопарка.

Организация системы мониторинга дорожного движения путем установки детекторов транспорта в соответствии с утвержденным Порядком мониторинга дорожного движения.

Организация зон успокоенного движения методом ступенчатого снижения скорости на участках автомобильных дорог в районах плотной жилой застройки, вблизи образовательных учреждений, а также на участках планируемой ВТС.

Обеспечение комфортного движения для маломобильных групп населения путем строительства пандусов возле медицинских учреждений.

Обеспечение безопасных маршрутов движения детей к образовательным организациям путем адресного устройство элементов УДС.

Развитие улично-дорожной сети путем строительства, реконструкции и ремонта, в том числе, капитального.

Обеспечение соблюдения водителями скоростного режима с помощью установки средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения, работающих в автоматическом режиме



	Объемы и источники финансирования
	Объем финансирования Программы КСОДД, из них:

средств федерального бюджета; 

регионального бюджета;

муниципального бюджета;

за счет внебюджетных средств.


Положение территории в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации (прилегающих субъектов Российской Федерации)

Муниципальное образование Кавказский район расположен на востоке Краснодарского края, удаленность от краевого центра – города Краснодара составляет 136 км. Площадь района 122,5 тыс. га, что составляет 1,6 % от общей площади территории Краснодарского края. Административный центр – город Кропоткин.

На севере Кавказский район граничит с Тихорецким и Новопокровским районами, на юге – с Гулькевичским районом, на западе – с Тбилисским районом, на востоке – с Ставропольским краем. На юге граница проходит по реке Кубань.

Численность постоянного населения МО Кавказского района по состоянию на 01.03.2018 г. составляет 122341 тыс. человек.

На территории района расположено 1 городское и 8 сельских поселений. 

По административно-территориальному делению в состав муниципального образования Кавказский район входят: 1 город и 28 сельских населенных пункта (4 станицы, 12 поселков и 12 хуторов).

Законом Краснодарского края от 8 августа 2008 года №1553-КЗ был изменен статус муниципального образования город Кропоткин с городского округа на городское поселение с включением его в состав муниципального образования Кавказский район.

Административно-территориальное деление Кавказского района в соответствии с законом Краснодарского края от 8 августа 2008 года №1554-КЗ «О внесении изменений в Закон Краснодарского края «Об установлении границ муниципального образования Кавказский район, наделении его статусом муниципального района, образовании в его составе муниципальных образований – сельских поселений – и установлении их границ» представлено следующими поселениями: Кропоткин городское поселение; Кавказское, Казанское, Лосевское, Привольное, Дмитриевское, Мирское, Темижбекское,  им.М.Горького сельские поселения.

Экономико-географическое положение района характеризуется наличием федеральных и региональных автодорог, а также железнодорожных линий четырех направлений, образующих крупный железнодорожный узел – станцию Кавказскую.

В районе сложилась многоотраслевая экономика. Основу экономического потенциала Кавказского района составляют: агропромышленный комплекс, трубопроводный транспорт, промышленность и потребительская сфера.

Структура базовых отраслей Кавказского района характеризуется преобладанием отраслей сельского хозяйства и розничной торговли.

Аграрный сектор в существенной мере определяет экономику района, занятость сельского населения и уровень его благосостояния.

Сельское хозяйство района характеризуется доминированием растениеводства. Также для экономики района не менее значима отрасль животноводства.

Район располагает богатейшей базой для перерабатывающей промышленности.

Промышленный потенциал Кавказского района представлен предприятиями пищевой промышленности, машиностроения и металлургии,  текстильным и швейным производством, а также предприятиями, занимающимися производством и распределением электроэнергии, газа и воды. Территориальное размещение промышленных предприятий района характеризуется их концентрацией в г. Кропоткине. 

Благодаря выгодному географическому расположению район является крупным транспортным узлом. Транспортный комплекс включает в себя предприятия железнодорожного, автомобильного, трубопроводного транспорта.
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Рисунок 1 Кавказский район в границах Краснодарского края

Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации (Собрание законодательства Российской Федерации, 2005, № 1, ст. 16; 2018, № 32, ст. 5135), планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципальных образований, долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, материалов инженерных изысканий

Стратегия социально-экономического развития муниципального образования Кавказский район до 2020 года приоритетным направлением социально-экономического развития муниципального образования Кавказский район видит развитие дорожной и коммунальной инфраструктуры. Эффективность работы транспортного комплекса оказывает существенное, хотя и опосредованное, влияние на экономическое развитие территории.

Создание благоприятной среды проживания, обеспечивающей комфортные условия для жизни, является одной из основных задач каждого муниципального образования. Развитие района в этом направлении обеспечит стабильную социально-политическую обстановку и будет способствовать уменьшению оттока молодежи, а значит, обеспечит наличие молодых высокопрофессиональных кадров для работы во всех сферах деятельности района.

Основными направлениями повышения транспортной доступности следующие:

развитие сети дорог общего пользования в МО, в первую очередь сельских дорог, что позволит уменьшить затраты времени на поездки, повысить доступность услуг медицинских, культурных и образовательных учреждений;

обеспечение перевозок пассажиров на социально-значимых маршрутах, в труднодоступных районах с низкой транспортной обеспеченностью.

Основная цель программы – сокращение количества дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими, задача – совершенствование организации движения транспорта и пешеходов в населенных пунктах.

На территории городского и сельских поселений в целях организации улично-дорожной инфраструктуры и улучшения состояния дорожного комплекса Стратегией социально-экономического развития муниципального образования Кавказский район планируется осуществить следующие виды работ:

модернизация существующих светофорных объектов и установка новых;

установка дорожных знаков, нанесение разметки, устройство ограждений;

оборудование улично-дорожной сети искусственным освещением;

приведение дорожного покрытия в соответствие с установленными нормативами;

предусмотреть установку искусственных неровностей на участках с наибольшим количеством ДТП и в местах массовой концентрации пешеходов, в том числе детей;

установка камер видеофиксации.

Схема территориального планирования Краснодарского края

Мероприятия Схемы территориального планирования Краснодарского края в границах муниципального образования Кавказский район

Таблица 1 Мероприятия Схемы территориального планирования Краснодарского края в границах муниципального образования Кавказский район

	№ 

п/п
	Наименование
	Краткая характеристика объекта
	Местоположение планируемого объекта
	Зоны с особыми условиями использования территории

	
	
	
	Муниципальное образование
	Населенный пункт
	

	1. Перечень автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, планируемых к реконструкции

	1.1
	г. Краснодар – 

г. Кропоткин – граница Ставропольского края
	50,776 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.2
	ст-ца Тбилисская – 

г. Кропоткин
	19,172 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.3
	г. Гулькевичи – 

ст-ца Кавказская
	2,127 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.4
	г. Кропоткин – 

ст-цаТемижбекская
	27,130 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.5
	ст-ца Кавказская – 

ст-ца Новопокровская
	30,975 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.6
	г. Кропоткин – хут. Лосево – пос. Степной
	18,680 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.7
	Магистраль «Кавказ» – хут. Лосево
	12,847 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.8
	пос. Возрождение – 

пос. Мирской
	8,070 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.9
	Подъезд к ст-це Казанская
	4,550 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.10
	Западный обход 

ст-цы Кавказская
	3,517 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.11
	Подъезд к 

хут. Черномуровский
	8,346 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.12
	Подъезд к 

пос. Пролетарский
	2,000 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.13
	Подъезд к 

пос. Красноармейский
	8,455 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.14
	Подъезд к пос. Мирской
	2,000 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	1.15
	г. Гулькевичи – 

г. Кропоткин
	2,265 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса

	2. Перечень автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, планируемых к строительству

	2.1
	Южный обход 

г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	6,0 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса, санитарный разрыв до жилой застройки, шумовая зона

	2.2
	Восточный обход 

г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	5,0 км
	Кавказский район
	-
	придорожная полоса, санитарный разрыв до жилой застройки, шумовая зона


Схема территориального планирования муниципального образования Кавказский район.

Первоочередными мероприятиями по совершенствованию структуры автомобильных дорог в Кавказском районе схемой территориального планирования предусматривается проведение работ на автодороге федерального значения.

Для увеличения пропускной способности на всем ее протяжении необходимо произвести модернизацию дорожного полотна, в том числе на участках от границы Тихорецкого района до пересечения с автодорогой «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского Края» - 17 км, от г. Кропоткин до границы Гулькевического района – 5 км необходимо расширение автодороги для увеличения полос движения.

Согласно «Обоснованию инвестиций в реконструкцию автомагистрали Р-217 «Кавказ» из Краснодара (от Павловской) через Грозный, Махачкалу до границы с Азербайджанской Республикой на участке км 93 – км 196 в Краснодарском крае», разработанным «СевКавГипродорНИИ», рекомендован вариант строительства обхода г. Кропоткина. На км 93+200 трасса уходит вправо на обход и на км 95+600 примыкает к автомагистрали «Кавказ». Обход запроектирован по нормам I-Б категории и проходит по территории промышленной зоны города. На обходе предусмотрено строительство двух транспортных развязок в разных уровнях и эстакады длиной 645,6 м на ПК 15+56 обхода.

Транспортные развязки в разных уровнях на автомагистрали «Кавказ» предусмотрены для обеспечения пересечений с автомобильными дорогами «г. Темрюк – г. Краснодар –                        г. Кропоткин – Граница Ставропольского края» и «ст. Тбилисская – г. Кропоткин».

Региональная автомобильная дорога «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – Граница Ставропольского края» проходит в северной части муниципального образования города Кропоткин. Техническая категория дороги до границы города – II, а далее до границы Ставропольского края – III. Участок автомобильной дороги является северным обходом города Кропоткин. 

Проектом подраздела «Автодороги» схемы территориального планирования Краснодарского края, разработанного Северо-Кавказским филиалом ОАО «ГипродорНИИ», предусмотрена реконструкция этой дороги на участке «ст. Тбилисская – г. Кропоткин» до требований дороги I технической категории, а на участке «г. Кропоткин – граница Ставропольского края» с доведением параметров дороги до требований II технической категории.

Для повышения безопасности дорожного движения на автодороге «ст-ца Кавказская – ст-ца Новопокровская», предлагается строительство объездного участка                                         протяженностью 6,8 км северо-западнее станицы Дмитриевской. Данное решение позволит снять ограничения для развития селитебной территории станицы.

Для обеспечения безопасности дорожного движения помимо перечисленных ранее двух проектируемых разноуровневых развязок данным проектом предусмотрено также строительство автомобильных развязок на автодорогах:

федерального значения – при пересечении с автодорогами «Подъезд к п. Мирской» и «Магистраль «Кавказ» - х. Лосево», с автодорогой «п. Возрождение – п. Мирской»;

регионального значения «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского края» - при пересечении с автодорогой «подъезд к ст. Казанской» и «подъезд к                                       п. Красноармейский», с проектируемой подъездной автодорогой к западной промзоне г. Кропоткина; с автодорогой «г. Кропоткин – х. Лосево –п. Степной»; с проектируемой автодорогой местного значения «Восточный обход г. Кропоткин»; с автодорогой «Западный обход ст. Кавказской»; с автодорогой « ст. Кавказская – ст. Новопокровская»; с проектируемой автодорогой «Восточный подъезд к ст. Кавказской»; с проектируемой автодорогой «подъезд к  ст. Темиюбекская»;

регионального значения «Кавказская – Новопокровская» - при пересечении с автодорогой «подъезд к п. Пролетарский», «подъезд к х. Черномуровский», в начале и конце объездного участка в западной части ст. Дмитровской.

Также при пересечениях существующих и проектируемых и железных дорог схемой территориального планирования предусмотрено устройство путепроводов.

На последующих этапах проектирования для организации новых транспортных связей и реконструкции существующих автодорог необходимо произвести выделение земельных отводов под их строительство и расширение.

Ориентировочная площадь под новые автомобильные дороги и отдельные участки, а также для расширения существующих представлена далее в таблицах.

Ориентировочная площадь под новые автомобильные дороги и отдельные участки

Таблица 2 Ориентировочная площадь под новые автомобильные дороги и отдельные участки

	№

 п/п
	Наименование участка автодороги (проектируемые)
	Предлагаемая значимость автодороги
	Протяженность участка автодороги, км
	Ориентировочная площадь участков земельных отводов под автодорогу, га

	1
	Западный обход г. Кропоткина а/д Р-217 «Кавказ»
	Федерального значения
	1,5
	7,5

	2
	Западный обход 

ст. Дмитриевской а/д «Кавказская-Новопокровская»
	Регионального значения
	6,8
	27,2

	3
	а/д «п. Им М. Горького – 

х. Лосево»
	Местного значения
	6,7
	18,7

	4
	а/д «х. Казачий – п. Стеной»
	Местного значения
	4,7
	13,2

	5
	Участок а/д «п. Мирской – ст. Ловлинская»
	Местного значения
	4,0
	11,2

	6
	а/д «Северный обход 

ст. Казанской»
	Местного значения
	10,0
	28,0

	7
	а/д «подъезд к западной промзоне г. Кропоткин»
	Местного значения
	3,5
	9,8

	8
	а/д «Южный обход 

г. Кропоткина»
	Местного значения
	7,1
	24,8

	9
	«Восточный обход 

г. Кропоткин»
	Местного значения
	3,4
	11,9

	10
	«подъезд к ст. Темижбекской» от а/д «Темрюк-Краснодар-Кропоткин – граница Ставропольского края»
	Местного значения
	4,4
	12,3

	11
	«Восточный подъезд к 

ст. Кавказской»
	Местного значения
	2,6
	7,3

	
	Всего по району
	
	54,7
	171,9


Примечание:

Протяженность автодорог дана ориентировочно, т.к. конкретный выбор трассы будет определен на конкретной стадии проектирования автодорог.

Площадь участков земельных отводов под дороги определена исходя из средних показателей СН 467-74 «Нормы отвода земель для автомобильных дорог»:

I категория – 4 полосы – 50 м,

II категория – 2 полосы – 40 м,

III категория – 2 полосы – 35 м,

IV категория – 2 полосы – 28 м.

Ориентировочная площадь реконструируемых автомобильных дорог

Таблица 3 Ориентировочная площадь реконструируемых автомобильных дорог

	№

 п/п
	Наименование участка автодороги (реконструируемые)
	Предлагаемая значимость автодороги
	Протяженность участка автодороги, км
	Ориентировочная площадь участков земельных отводов под автодорогу, га

	1
	Участок, а/д Р-217«Кавказ» от границы Тихорецкого района до а/д «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского края»
	Федерального значения
	17
	34

	2
	Участок, а/д Р-217 «Кавказ» от 

г. Кропоткин до границы Гулькевического района
	Федерального значения
	5
	1

	3
	Участок, а/д «Темрюк-Краснодар-Кропоткин – граница Ставропольского края» от границы Тбилисского района до 

г. Кропоткин
	Регионального значения
	18,4
	29,4

	4
	Участок, а/д «Темрюк-Краснодар-Кропоткин – граница Ставропольского края» от г. Кропоткина до границы Ставропольского края
	Регионального значения
	31,4
	44

	
	Всего по району
	
	71,8
	108,4


В настоящее время прослеживается тенденция развития дорожного сервиса, происходит увеличение числа введенных в эксплуатацию автозаправочных и автогазозаправочных станций, а также объектов придорожного обслуживания.

Для объектов логистической сети на территории Кавказского района предусмотрены зоны в северо-западной части г. Кропоткина, западнее ст. Дмитриевской, западнее                             ст. Темижбекской, севернее ст. Кавказской. Для размещения комплексов придорожного сервиса предусмотрены зоны на пересечении автодорог М29 «Кавказ» и «г. Темрюк –                          г. Краснодар – г. Кропоткин – Граница Ставропольского края»; «г. Темрюк –                                г. Краснодар – г. Кропоткин – Граница Ставропольского края» и «г. Кропоткин – х. Лосево – п. Степной; «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – Граница Ставропольского края» и «ст-ца Кавказская –ст-ца Новопокровская». Для размещения объектов транспортной инфраструктуры, придорожного обслуживания и транспортно-логистических данным проектом предусмотрены территории общей площадью 509,6 га.

Также на территории муниципального образования предусматривается размещение 6 проектируемых автозаправочных станций и 3 автогазозаправочныхе станции, в том числе:

в ст. Темижбекская – 1 АЗС, 1 АГЗС;

в ст. Казанская – 1 АЗС;

в х. Казачий – 1 АЗС;

в п. им. М. Горького – 1 АЗС;

в г. Кропоткин – 2 АЗС, 1 АГЗС;

в ст. Кавказская – 1 АГЗС.

Схемой территориального планирования муниципального образования Кавказский район для развития автомобильного транспорта определен следующий перечень мероприятий, требующих первоочередного освоения:

реконструкция и модернизация существующих автодорог общего пользования;

строительство автомобильных развязок;

модернизация существующих железнодорожных переездов, строительство путепроводов для исключения пересечения авто- и железных дорог в одном уровне;

реконструкция и ремонт улиц и дорог в населенных пунктах района;

повышение качества обслуживания путем строительства современных комплексов придорожного обслуживания вдоль основных транспортных артерий.

Дмитриевское сельское поселение Кавказского района

Генеральным планом Дмитриевского сельского поселения Кавказского района развитие автомобильных дорог намечается по следующим направлениям:

доведение технических параметров существующей региональной дороги до нормативных, исходя из ожидаемого роста автомобильного парка и интенсивности движения;

реконструкция наиболее загруженных участков дорог на подходе к станице и строительство обхода с целью выноса из ст. Дмитриевской транзитных потоков и сокращение негативного влияния на окружающую среду.

С целью выноса автодороги «ст. Кавказская – ст. Новопокровская» за пределы ст. Дмитриевской, генеральным планом предлагается строительство (проектирование) западного обхода станицы с учетом обхода и станицы Ильинской.

Предполагается обеспечить связь станицы Дмитриевской с близлежащими населенными пунктами: х. Черномуровский и с. Радуга-Расшеватская.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Дмитриевского сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2029г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2029 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2029 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта –до 2029 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2029 г.

Сельское поселение имени М. Горького Кавказского района

Генеральным планом сельского поселения имени М. Горького предлагается развитие и конструктивные улучшения уличной сети населенных пунктов, основанной на сохранении существующей прямоугольной сетки улиц и дифференциации главных улиц по их значению с учетом резко возрастающей автомобилизации, а также рельефом территории, ограниченной р. Челбас, проходящей в балке.

Реконструкция существующих улиц предполагает их благоустройство с устройством усовершенствованного покрытия, локальных мероприятий по совершенствованию геометрии пересечений улиц и дорог в одном уровне, устройство «карманов» для остановки общественного транспорта, а также уширение проезжей части улиц перед перекрестком. Это позволит при сравнительно небольших затратах добиться увеличения пропускной способности на 10-15%.

Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения.

В центре пос. им. М. Горького предлагается предусмотреть устройство автостоянок у мест с большим количеством посетителей.

Реконструкцию существующих улиц, исходя из сложившейся застройки, предусмотреть применительно к типовым поперечным профилям.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения имени М. Горького Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2029г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2029 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2029 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта –до 2029 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2029 г.

Кавказское сельское поселение Кавказского района

Мероприятия из Генерального плана Кавказского сельского поселения Кавказского района по развитию транспортной инфраструктуры сельского поселения сведены в таблицу ниже.

Мероприятия из Генерального плана по развитию транспортной инфраструктуры Кавказского сельского поселения Кавказского района
	№

п/п
	Наименование
	Вид работ
	Реализация

	1
	Реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц
	реконструкция
	До 2030 г.

	2
	Организация безопасных пешеходных переходов
	реконструкция
	До 2030 г.

	3
	Реконструкция и модернизация региональных автодорог со строительством автомобильных развязок
	реконструкция
	До 2030 г.

	4
	Строительство тоннелей и переезда через железную дорогу (два тоннеля и один регулируемый железнодорожный переезд)
	новое строительство
	До 2030 г.

	5
	Строительство новых улиц и дорог для обслуживания проектируемых функциональных зон
	новое строительство
	До 2030 г.

	6
	Организация центров придорожного обслуживания вдоль автодороги «Темрюк-Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края»

	новое строительство
	До 2030 г.

	7
	Организация центров придорожного обслуживания вдоль автодорог местного значения, преимущественно на западном и восточном подъезде к станице
	новое строительство
	До 2030 г.


Проектируемая транспортная схема поселения является органичным развитием сложившейся структуры с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог общего пользования.

Единая система транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети. Данным проектом на расчетный срок предложена дифференциация жилых улиц по значимости на основные и второстепенные. Ширина в красных линиях основных улиц рекомендуется 23-26 м, второстепенных – 16-18 м.

В проекте генерального плана учтена перспективная реконструкция автодороги регионального значения «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского края» с расширением проезжей части и строительством автомобильных развязок на пересечениях с автодорогами местного значения.

Так на территории Кавказского сельского поселения планируется организация трех автомобильных развязок в одном уровне на региональной автодороге: 

в западной части поселения при пересечении с существующим подъездом к станице;

в центральной части - при пересечении с дорогой «ст-ца Кавказская –                                       ст-ца Новопокровская»;

в восточной части – при пересечении с проектируемой автодорогой («Восточный обход ст. Кавказской»).

Прохождение железной дороги по территории поселения помимо существенного преимущества для развития производственной зоны, является планировочным ограничением и обременением для планируемой территории. Для организации условий безопасности жизнедеятельности необходимо обеспечение беспрепятственной среды для движения автомобильного транспорта. В настоящее время путепровод через железную дорогу организован лишь в западной части поселения (автомобильные потоки пропускаются по мосту). В центральной части поселения при пересечении с железной дорогой организован регулируемый переезд. Данным проектом генплана на расчетный срок с учетом того, что развитие производственной зоны и перенос предприятий из селитебных зон станицы повлечет увеличение количества рабочих мест на территории за железнодорожной веткой, предусматривается строительство моста через ж/д пути.

Для разгрузки существующего железнодорожного переезда в восточной части поселения заложено прохождение «восточного обхода» (от существующей развязки «Кавказская – Темижбекская – Гулькевичи» до автодороги регионального значения). Проектом также планируется пропустить проектируемую автодорогу через железнодорожную ветку по мосту.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Кавказского сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2030 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2030 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2030 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта –  до 2030 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2030 г.

Казанское сельское поселение Кавказского района

Согласно генеральному плану Казанского сельского поселения Кавказского района развитие автомобильных дорог Казанского транспортного узла намечается по следующим направлениям:

доведение технических параметров существующей региональной дороги до нормативных, исходя из ожидаемого роста автомобильного парка и интенсивности движения;

реконструкция наиболее загруженных участков дорог на подходе к станице и строительство обхода с целью выноса из ст. Казанской транзитных потоков и сокращение негативного влияния на окружающую среду.

Так, с целью исключить движение грузового автотранспорта через селитебную территорию ст. Казанской по автодороге «ст. Тбилисская – г. Кропоткин», на расчетный срок генеральным планом предусматривается строительство по северной окраине станицы объездной автодороги «ст. Тбилисская –г. Кропоткин», которая позволит организовать транзитное движение в обход станицы.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Казанского сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2030 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2030 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2030 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта – до 2030 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2030 г.

Лосевское сельское поселение Кавказского района

В каждом населенном пункте поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Проектом предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Лосевского сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2030 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2030 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2030 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта – до 2030 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2030 г.

Мирское сельское поселение Кавказского района

Генеральным планом предлагается развитие и конструктивное улучшение уличной сети населенных пунктов, основанной на сохранении существующей прямоугольной сетки улиц и дифференциации главных улиц по их значению с учетом резко возрастающей автомобилизации, а также рельефом территории.

Реконструкция существующих улиц предполагает их благоустройство с устройством усовершенствованного покрытия, локальных мероприятий по совершенствованию геометрии пересечений улиц и дорог в одном уровне, устройство «карманов» для остановки общественного транспорта, а также уширение проезжей части улиц перед перекрестком. Это позволит при сравнительно небольших затратах добиться увеличения пропускной способности на 10-15%.

Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения.

В центре пос. Мирское предлагается предусмотреть устройство автостоянок у мест с большим количеством посетителей.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Мирскогог сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2021 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2032 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения – до 2021 г;

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

комплексное строительство автомобильных дорог и тротуаров – 2021-2032 г;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2032 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2032 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта – до 2032 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2032 г.

Привольное сельское поселение Кавказского района

Генеральным планом предлагается развитие уличной сети населенных пунктов, основанной на сохранении существующей прямоугольной сетки улиц и дифференциации главных улиц по их значению с учетом резко возрастающей автомобилизации, а также рельефом территории.

Реконструкция существующих улиц предполагает их благоустройство с устройством усовершенствованного покрытия, локальных мероприятий по совершенствованию геометрии пересечений улиц и дорог в одном уровне, устройство «карманов» для остановки общественного транспорта, а также уширение проезжей части улиц перед перекрестком. 

Это позволит при сравнительно небольших затратах добиться увеличения пропускной способности на 10-15%.

Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения.

В общественном центре х. Привольного и у мест с большим количеством посетителей, предлагается предусмотреть устройство автостоянок.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Привольного сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2030 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2030 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2030 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта – до 2030 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2030 г.

Темижбекское сельское поселение Кавказского района

Согласно генерального плана Темижбекского сельского поселения Кавказского района развитие транспортной инфраструктуры сельского поселения основано на совершенствовании существующей системы внешнего транспорта и уличной сети с учетом роста интенсивности движения на расчетный срок.

Для обслуживания парка автомобилей предусмотрено расширить сеть придорожного автосервиса (станций технического обслуживания, автозаправочных станций и т.д.), новое строительство которых предусмотрено на западной и восточной окраине станицы.

Согласно Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры Темижбекского сельского поселения Кавказского района основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь (2020 г.):

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок (2030 г.):

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Кавказского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство новых главных и основных автодорог.

Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кавказского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы – до 2030 г.;

размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – до 2030 г.;

оборудование остановочных площадок и установка павильонов для общественного транспорта – до 2030 г.;

создание инфраструктуры автосервиса – до 2030 г.

Оценка социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожная деятельность

Численность населения,по состоянию на 1 января 2019 года, согласно данным предоставленными заказчиком, составляет 124927 человек. 

Численность населений в разрезе сельских поселений представлено в таблице ниже. 

Таблица 4 ЧИСЛЕННОСТЬ НАСЕЛЕНИЯ В РАЗРЕЗЕ СЕЛЬСКИХ ПОСЕЛЕНИЙ

	Наименование городских/сельских поселений
	Населенные пункты, входящие в состав
	Численность

населения (чел.)

по данным поселений

	1. Кропоткинское городское поселение
	всего:
	78149

	
	г.Кропоткин
	

	2. Кавказское сельское поселение
	всего:
	11760

	
	ст-ца  Кавказская
	

	3. Темижбекское сельское поселение
	всего:
	5910

	
	1)  ст-цаТемижбекская
	

	 4. Сельское поселение им. М. Горького
	всего:
	3790

	
	пос. им. М.Горького
	2235

	
	2) пос. Озерный
	471

	
	3)  пос. Пролетарский
	761

	
	4)  х. Пролетарский
	72

	
	5) х. Черномуровский
	251

	5. Дмитриевское сельское поселение
	всего:
	3255

	
	1) ст. Дмитриевская
	

	6. Лосевское сельское поселение
	всего:
	3840

	
	1) х. Лосево
	2064

	
	2) х. Казачий
	224

	
	3) х. Рогачев
	304

	
	4) пос. Степной
	975

	
	5) пос. Десятихатка
	273

	7. Привольное сельское поселение
	всего:
	1633

	
	1) х. Привольный
	731

	
	2)  х. Восточный
	140

	
	3) х. Внуковский
	502

	
	4) х. Красная Звезда
	82

	
	5) х. Полтавский
	123

	
	6) х. Прибрежный
	55

	8. Мирское сельское поселение
	всего:
	4520

	
	1) пос. Мирской
	3114

	
	2) пос. Возрождение
	328

	
	3) пос. Комсомольский
	121

	
	4) х. Розы Люксембург
	188

	
	5) пос. Красноармейский
	136

	
	6) пос. Октябрьский
	136

	
	7) пос. Расцвет
	497

	
	8)  пос. Садовый
	-

	9.Казанское сельское поселение
	всего:
	12070

	
	1) станица  Казанская
	

	ИТОГО  КАВКАЗСКИЙ РАЙОН:
	29 населенных пунктов
	124927


Плотность населения МО составляет - 108,27 чел. на 1 кв. км;

В целом демографическая ситуация выражается невысокой рождаемостью, общий коэффициент смертности выше коэффициента рождаемости.

Численность работающего населения составляет 45372 человека.

В том числе по отраслям экономики:

	бюджетная сфера  
	12700

	промышленность
	5250

	строительство
	1803

	Финансовая и страховая
	736

	агропромышленный комплекс и переработка сельскохозяйственной продукции /

из них фермеров
	3942

	торговля и  сфера обслуживания 
	10660

	численность индивидуальных предпринимателей 
	48086


	Численность безработных
	482

	Численность пенсионеров 
	37023

	Число многодетных семей УСЗН  
	1506


Распределение трудовых ресурсов Кавказского районапредставлено в таблице ниже

Таблица 5 ТРУДОВЫЕ РЕСУРСЫ Кавказского района

	Показатели
	Ед. измерения
	2013
	2014
	2015
	2016

	Среднесписочная численность работников организаций
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	22033
	21490
	20590
	19335

	Раздел А Сельское хозяйство, охота и лесное хозяйство
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	874
	797
	671
	638

	Раздел D Обрабатывающие производства
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	2130
	2045
	2073
	2009

	Раздел Е Производство и распределение электроэнергии, газа и воды
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	872
	872
	1160
	1124

	Раздел F Строительство
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	364
	218
	212
	221

	Раздел G Оптовая и розничная торговля; ремонт автотранспортных средств, мотоциклов, бытовых изделий и предметов личного пользования
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	2072
	2119
	1911
	1439

	Раздел Н Гостиницы и рестораны
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	200
	212
	219
	214

	Раздел I Транспорт и связь
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	4986
	5143
	4331
	3729

	Раздел J Финансовая деятельность
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	366
	224
	202
	180

	Раздел K Операции с недвижимым имуществом, аренда и предоставление услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	628
	513
	622
	545

	Раздел L Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное страхование
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	2081
	2074
	2023
	2009

	Раздел M Образование
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	3211
	3090
	3028
	3081

	Раздел N Здравоохранение и предоставление социальных услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	3542
	3500
	3462
	3467

	Раздел O Предоставление прочих коммунальных, социальных и персональных услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	707
	684
	678
	679

	Среднесписочная численность работников организаций муниципальной формы собственности
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	5830
	5697
	5699
	5823

	Раздел Е Производство и распределение электроэнергии, газа и воды
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	82
	71
	73
	89

	Раздел Н Гостиницы и рестораны
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	108
	118
	
	

	Раздел K Операции с недвижимым имуществом, аренда и предоставление услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	219
	232
	242
	240

	Раздел L Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное страхование
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	422
	427
	419
	409

	Раздел M Образование
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	2560
	2468
	2437
	2546

	Раздел N Здравоохранение и предоставление социальных услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	1801
	1765
	1802
	1807

	Раздел O Предоставление прочих коммунальных, социальных и персональных услуг
	
	
	
	
	

	январь-декабрь
	человек
	638
	616
	601
	608


Наиболее крупные предприятия и организации МО представлены в таблице ниже:

Таблица 6 Наиболее крупные предприятия и организации

	№

п/п
	Полное наименование
	Место

нахождения
	Основной вид

деятельности
	Количество работающих

	
	ЗАО «Рассвет»,


	Краснодарский край, 

ст. Кавказская
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	146



	
	ОАО им.И.Мичурина,


	Краснодарский край, 

х. Привольный
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	120

	
	ООО СХП «Дмитриевское»,


	Краснодарский край,

ст. Дмитриевская
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	155

	
	ООО СК «Родина»,


	Краснодарский край,

ст. Казанская
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	126

	
	ОАО «Степное»,


	Краснодарский край,

пос. Степной
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	55

	
	ЗАО «Нафтатранс» 
	Краснодарский край,

ст. Кавказская
	(транспортирование нефти по трубопроводу)
	237

	
	ОАО «Кропоткинский машиностроительный завод»,


	г. Кропоткин, 3-й Промышленный проезд д. №3 
	обработка металлических изделий с использование основных технологических процессов
	190

	
	ЗАО «Кропоткинский завод МиССП»,


	г. Кропоткин, Промзона, ул. Промышленная, 7
	производство автоматического и полуавтоматического оборудования для выдува ПЭТ и др. полимерной тары, пресс-форм, экструдеров, дробилок и др.


	303

	
	ОАО «Элеватормельмаш»,


	г.Кропоткин, 
ул. Пушкина,79
	производство прочих готовых металлических изделий
	111

	
	ОАО «ПО КМЗ «Радуга»,


	г.Кропоткин, Промзона  ул. Машиностроительная 7
	выращивание зерновых и зернобобовых культур
	171

	
	ООО «Кроп-пиво»,


	
	производство пива
	132

	
	ООО «Кропоткинтеплоэнерго»,


	г. Кропоткин, ул.Заводская,1А
	производство, передача и распределение пара и горячей воды
	266

	
	ООО «Кубанская картонажная фабрика»
	г.Кропоткин, 

ул. Чапаева, 2
	производство гофрированного картона
	180

	
	АО "Кропоткинский завод железобетонных изделий" 
	г. Кропоткин, Промзона-7
	
	166


Объекты здравоохранения

Согласно Социального паспорта МО Кавказского района 2019 год, обеспеченность объектами здравоохранения представлена в таблице ниже:

	Общее количество объектов здравоохранения 
	34

	Количество больниц /в них койко-мест
	7/1182

	Количество поликлиник
	5

	Количество амбулаторий и фельдшерских пунктов, ВОПы
	18


Объекты образования

Согласно Социального паспорта МО Кавказского района 2019 год, обеспеченность объектами образования представлена в таблице ниже:

	Общее количество объектов образования 
	66

	Количество детских дошкольных учреждений 
	32

	Количество общеобразовательных школ 
	25

	Количество учреждений среднего специального образования
	5

	Количество высших учебных заведений и их филиалов 
	0

	Количество учреждений начального профессионального образования
	0

	Количество учреждений дополнительного образования детей
	4


Объекты социально-культурного назначения

Согласно Социального паспорта МО Кавказского района 2019 год, обеспеченность объектами социально-культурного назначения представлена в таблице ниже:

	Общее количество объектов социально-культурного назначения
	54

	Количество дворцов и домов культуры
	16

	Количество библиотек
	28

	Количество музеев
	1

	Количество школ дополнительного образования
	5

	Количество парков культуры и отдыха
	1

	Количество кинотеатров
	2

	Количество методических центров
	1


Общая площадь земель в границах МО Кавказского района, согласно Социального паспорта МО Кавказского района 2019 год, составляет 1227,45кв.км.

В экономике муниципалитета занято 45372 человека.

Структура экономики Кавказского района на протяжении последних лет достаточно стабильна. Наибольший удельный вес традиционно принадлежит обрабатывающим отраслям промышленности и сельскому хозяйству. Значительную долю занимают также потребительский рынок и транспорт. По структуре экономике в краевом рейтинге Кавказский район отнесен к группе территорий с многоотраслевой экономикой.

В промышленном комплексе ведущая роль принадлежит обрабатывающим производствам. Наибольшее развитие получили предприятия, занятые производством пищевых продуктов, выпуском машин и оборудования. 

Ведущая роль в структуре экономике района принадлежит сельскому хозяйству, сохраняющего статус отрасли социально-значимой и градообразующей. Транспортная система МО представлена железнодорожным, автомобильным и трубопроводным транспортом и является важнейшей составляющей инвестиционной привлекательности района, комфортности проживания для населения. 

В структуре транспортного комплекса МО представлена подотрасль «транспортирование по трубопроводам». Через территорию района проходят трассы магистральных нефтепроводов ЗАО «Каспийский трубопроводный консорциум – Р» и «Грозный-Трудовая», общая протяженность – 77 км. ООО «Кубаньгазпром» проложено                   52 км газопровода Россия-Турция «Голубой поток», что составляет 15% от общей протяженности по краю.

Результатом участия муниципалитета в одной из уникальных российских строек стало создание на территории Кавказского района предприятия ЗАО «Нафтатранс», которое в последующем существенно повлияло как на отраслевую структуру экономики, так и бюджета. Компания осуществляет транспортирование по трубопроводам нефти и нефтепродуктов с ЖД цистерн в трубу КТК (Каспийский Трубопроводный Консорциум).

В области традиционных услуг связи монопольное положение принадлежит                          ОАО «Южная телекоммуникационная компания», услуги почтовой связи предоставляет филиал ФГУП «Почта России», «Управление федеральной почтовой связи Краснодарского края. На услугах беспроводного и проводного доступа в Интернет специализируются                     ООО «Объединенная сетевая компания» и ОАО «ЮТК».

В экономике района все более заметное место занимает потребительская сфера.  

Для удовлетворения потребностей населения в товарах по доступным ценам в районе продолжается работа по активизации ярмарочной и рыночной торговли. На сегодняшний день осуществляют деятельность 9 ярмарок.  Продается продукция непосредственно от производителя. Цены на ярмарках на 10-15% ниже рыночных. Ситуация в социальной сфере остается стабильной. Среднемесячная заработная плата в крупных и средних предприятиях составляет 31114,0 рублей. 

Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории

Основными элементами дорог Кавказского района являются проезжая часть, обочина, тротуар. Дороги в большинстве случаев не оборудованы разделительными полосами. В населенных пунктах организовано одноярусное пересечение проезжих частей и пешеходных переходов.

По территории муниципального образования Кавказский район проходят автомобильные дороги общего пользования федерального, регионального и местного значения. 

В Кавказском районе вдоль западной границы города Кропоткин проходит автомобильная дорога федерального значения Р-217 «Кавказ» автодорога М-4 «Дон» - Владикавказ – Грозный – Махачкала – граница с Азербайджанской Республикой. Протяженность участка данной автодороги в границах муниципального образования составляет 24,75 км. Федеральная автотрасса проходит в центральной части района с северо-запада на юго-восток от границы с Тихорецким районом до границы с Гулькевическим районом, обеспечивает связи центральных районов страны с Северным Кавказом и Республиками Закавказья, а так же обеспечивает связи планируемой территории с районами Краснодарского края. Данная автодорога является основной осью экономических и транспортных связей района, а также является главным транзитным автотранспортным коридором.

Значительная часть транспортных перевозок осуществляется по автомобильной дороге регионального значения «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского края» – это вторая по значимости автотранспортная ось района. Трасса пролегает по всей территории района с запада на восток, проходя севернее ст. Казанской, г. Кропоткин,                                 ст. Кавказской и ст. Темижбекской, и далее до границы Ставропольского края.

От станицы Кавказской в северном направлении проходит автодорога регионального значения «ст-ца Кавказская – ст-ца Новопокровская», вдоль которой расположены такие населенные пункты, как п. Им. Максима Горького, ст. Дмитриевская, до границы с Новопокровским районом.

Автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения (100% с твердым покрытием) представлены в таблице ниже.
Таблица 7 Автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения

	№ 
п/п
	Наименование дороги
	Протяженность, км
	Техническая категория
	Привязка
	Протяженность, км
	Мосты

	
	
	
	
	начало, км+
	конец, км+
	
	кол-во
	п.м.

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края
	50,776
	II
	306+232
	325+347
	19,115
	3
	198,70

	
	
	
	III
	325+347
	349+685
	24,338
	
	

	
	
	
	II
	349+685
	357+008
	7,323
	
	

	2
	ст-ца Тбилисская – г. Кропоткин
	19,172
	III
	15+880
	35+052
	19,172
	 
	 

	3
	г. Гулькевичи – 
ст-ца Кавказская
	2,127
	III
	15+365
	17+492
	2,127
	 
	 

	4
	г. Кропоткин – 
ст-ца Темижбекская
	27,130
	III
	0+000
	17+410
	17,410
	 
	 

	
	
	
	IV
	17+410
	27+095
	9,685
	
	

	
	
	
	III
	27+095
	27+130
	0,035
	
	

	5
	ст-ца Кавказская – 
ст-ца Новопокровская
	30,975
	III
	0+050
	5+122
	5,072
	1
	18,70

	
	
	
	
	5+232
	31+135
	25,903
	
	

	6
	г. Кропоткин – х. Лосево – п. Степной
	18,680
	III
	0,055
	18,735
	18,680
	 
	 

	7
	Магистраль "Кавказ" – х. Лосево
	12,847
	IV
	0+038
	12+885
	12,847
	 
	 

	8
	п. Возрождение – п. Мирской
	8,070
	III
	0+030
	8+100
	8,070
	 
	 

	9
	Подъезд к 
ст-це Казанская
	4,550
	IV
	0+030
	4+580
	4,550
	 
	 

	10
	Западный обход 
ст-цы Кавказская
	3,517
	III
	0+054
	3+571
	3,517
	 
	 

	11
	Подъезд к х. Черномуровский
	8,346
	IV
	0+054
	8+400
	8,346
	 
	 

	12
	Подъезд к п. Пролетарский
	2,000
	IV
	0+000
	2+000
	2,000
	 
	 

	13
	Подъезд к п. Красноармейский
	8,455
	IV
	0+045
	8+500
	8,455
	 
	 

	14
	Подъезд к п. Мирской
	2,000
	IV
	0+025
	2+025
	2,000
	 
	 

	15
	г. Гулькевичи – г. Кропоткин
	2,220
	III
	7+013
	9+233
	2,220
	1
	152,82

	 
	Итого:
	200,865
	 
	5
	370,22


Таблица 8 Перечень автомобильных дорог местного значения муниципального района

	Наименование дороги
	Протяженность в границах МО, км
	Категория дороги
	Тип покрытия

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Мирской – п. Красноармейский
	Протяженность 4,0 км

Идентификационный номер 

03-218-822 ОП  МП 01
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Мирской – п. Комсомольский
	Протяженность 4,1 км

Идентификационный номер

03-218-822 ОП  МП 02
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Комсомольский – х. Розы Люксембург
	Протяженность 5,0 км

Идентификационный номер

03-218-822 ОП  МП 03
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Комсомольский – п. Расцвет
	Протяженность 4,3 км

Идентификационный номер

03-218-822 ОП  МП 04
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Расцвет – п. Садовый
	Протяженность 2,8 км

Идентификационный номер

03-218-822 ОП  МП 05
	IV
	Грунтовое покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. Мирской – ФАД «Кавказ»
	Протяженность 1,6 км

Идентификационный номер

03-218-832 ОП  МП 08
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения х. Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения
	Протяженность 4,5 км

Идентификационный номер

03-218-807 ОП  МП 11
	IV
	Гравийное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения ст. Темижбекская - граница сельского поселения им. М. Горького 
	Протяженность 6,6 км

Идентификационный номер

03-218-852 ОП  МП 12
	IV
	Гравийное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения х. Красная Звезда – х. Внуковский
	Протяженность 0,2 км

Идентификационный номер

03-218-832 ОП  МП 09
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения х. Привольный – х. Красная Звезда
	Протяженность 0,771 км

Идентификационный номер

03-218-832 ОП  МП 06
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения х. Красная Звезда – х. Прибрежный
	Протяженность 0,8 км

Идентификационный номер

03-218-832 ОП  МП 07
	IV
	Асфальтное покрытие

	Автомобильная дорога общего пользования местного значения п. им. М. Горького – п. Озерный
	Протяженность 0,9 км

Идентификационный номер

03-218-807 ОП  МП 10
	IV
	Асфальтное покрытие


Улично-дорожная сеть муниципального образования Кавказкий район представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной.

Общие данные по протяженности УДС муниципального образования Кавказский район приведены в таблицах ниже.

Таблица 9 Автомобильные дороги местного значения Кропоткинского городского поселения Кавказского района

	№ п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Наименование автомобильной дороги
	Покрытие
	Протяженность автомобильной дороги, км
	асфальт
	гравий
	грунт

	1
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-001
	г. Кропоткин, ул. Авиационная
	асфальтобетонное
	4,500
	4,500
	
	

	2
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-002
	г. Кропоткин, ул. Армавирская
	гравийное
	0,250
	
	0,250
	

	3
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-003
	г. Кропоткин, пер. Аэродромный
	асфальтобетонное
	0,262
	0,262
	
	

	4
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-004
	г. Кропоткин, ул. Базарная
	асфальтобетонное
	1,191
	1,191
	
	

	5
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-005
	г. Кропоткин, ул. Бассейная
	гравийное
	0,808
	
	0,808
	

	6
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-006
	г. Кропоткин, ул. Баумана
	асфальтобетонное
	2,650
	2,650
	
	

	7
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-007
	г. Кропоткин, пер. Белинского
	асфальтобетонное
	1,507
	1,507
	
	

	8
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-008
	г. Кропоткин, ул. Белковская
	гравийное
	1,350
	
	1,350
	

	9
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-009
	г. Кропоткин, ул. Береговая
	гравийное
	0,320
	
	0,320
	

	10
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-010
	г. Кропоткин, ул. Больничная
	гравийное
	0,120
	
	0,120
	

	11
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-011
	г. Кропоткин, пер. Братский
	асфальтобетонное
	1,195
	1,195
	
	

	12
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-012
	г. Кропоткин, ул. Бульварная
	асфальтобетонное
	0,420
	0,420
	
	

	13
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-013
	г. Кропоткин, пер. Вагонный
	асфальтобетонное
	0,875
	0,875
	
	

	14
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-014
	г. Кропоткин, ул. Васильковая ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	0,400
	
	0,400
	

	15
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-015
	г. Кропоткин, бульвар Весенний
	гравийное
	0,350
	
	0,350
	

	16
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-016
	г. Кропоткин, ул. Верхняя
	гравийное
	0,800
	
	0,800
	

	17
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-017
	г. Кропоткин, ул. Вишневая
	гравийное
	0,860
	
	0,860
	

	18
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-018
	г. Кропоткин, ул. Виноградная
	
	0,900
	
	0,900
	

	19
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-019
	г. Кропоткин, ул. Вокзальная
	асфальтобетонное, гравийное
	1,460
	1,100
	0,360
	

	20
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-020
	г. Кропоткин, ул. Водозаборная
	гравийное
	0,600
	
	0,600

	21
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-021
	г. Кропоткин, ул. Володарского
	гравийное
	0,590
	
	0,590

	22
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-022
	г. Кропоткин, ул. Ворошилова
	асфальтобетонное, гравийное
	1,550
	1,050
	0,500
	

	23
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-023
	г. Кропоткин, пер. Восточный
	асфальтобетонное, гравийное
	1,200
	0,800
	0,400
	

	24
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-024
	г. Кропоткин, ул. Выборгская
	гравийное
	0,400
	
	0,400

	25
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-025
	г. Кропоткин, ул. Выборгская ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	0,395
	
	0,395

	26
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-026
	г. Кропоткин, ул. Гагарина
	асфальтобетонное, гравийное
	4,400
	3,100
	1,300
	

	27
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-027
	г. Кропоткин, ул. Глухая
	Гравийное
	0,180
	
	0,180

	28
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-028
	г. Кропоткин, ул. Гоголя
	асфальтобетонное, гравийное
	2,900
	2,100
	0,800
	

	29
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-029
	г. Кропоткин, ул. Горького
	гравийное
	0,780
	
	0,780

	30
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-030
	г. Кропоткин, ул. Гражданская
	гравийное
	0,560
	
	0,560

	31
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-031
	г. Кропоткин, пер. Дальний
	гравийное
	0,330
	
	0,330

	32
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-032
	г. Кропоткин, ул. Дачная   ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	0,180
	
	0,180

	33
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-033
	г. Кропоткин, ул. Двойная
	асфальтобетонное, гравийное
	1,850
	1,500
	0,350
	

	34
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-034
	г. Кропоткин, ул. Деповская
	асфальтобетонное, гравийное
	2,680
	2,180
	0,500
	

	35
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-035
	г. Кропоткин, пер. Дзержинский
	асфальтобетонное, гравийное
	0,800
	0,200
	0,600
	

	36
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-036
	г. Кропоткин, ул. Димитрова
	гравийное
	0,084
	
	0,084

	37
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-037
	г. Кропоткин, пер. Диспетчерский
	асфальтобетонное, гравийное
	0,374
	0,320
	0,054
	

	38
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-038
	г. Кропоткин, ул. Долгова
	гравийное
	0,845
	
	0,845

	39
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-039
	г. Кропоткин, ул. Дорожная
	гравийное
	0,408
	
	0,408

	40
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-040
	г. Кропоткин, ул. Дугинец
	асфальтобетонное
	0,850
	0,850
	

	41
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-041
	г. Кропоткин, ул. Дружбы
	
	0,900
	
	0,900

	42
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-042
	г. Кропоткин, ул. Железнодорожная
	асфальтобетонное
	1,720
	1,720
	

	43
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-043
	г. Кропоткин, пер.Желябова
	гравийное
	0,350
	
	0,350

	44
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-044
	г. Кропоткин, ул. Жуковского
	гравийное
	0,430
	
	0,430

	45
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-045
	г. Кропоткин, ул. Журавлинная
	асфальтобетонное
	1,260
	1,260
	

	46
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-046
	г. Кропоткин, ул. Заводская
	асфальтобетонное
	0,985
	0,985
	

	47
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-047
	г. Кропоткин, ул. Западная
	асфальтобетонное, гравийное
	0,680
	0,400
	0,280
	

	48
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-048
	г. Кропоткин, пер. Западный
	гравийное
	0,310
	
	0,310

	49
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-049
	г. Кропоткин, ул. Зеленая
	гравийное
	0,520
	
	0,520

	50
	03-414 ОП МП 03-

414Н-050
	г.Кропоткин ул.

Земная
	гравийное
	0,100
	
	0,100

	51
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-051
	г. Кропоткин, пер. Знаменский
	асфальтобетонное, гравийное
	0,590
	0,350
	0,240
	

	52
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-052
	г. Кропоткин, ул. Кавказская
	гравийное
	0,780
	
	0,780

	53
	03-414 ОП МП 03-

414Н-053
	г.Кропоткин

пер Кагановича
	гравийное
	0,100
	
	0,100

	54
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-054
	г. Кропоткин, пер. Казанский
	асфальтобетонное
	0,860
	0,860
	

	55
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-055
	г. Кропоткин, ул. Казачья
	
	0,900
	
	0,900

	56
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-056
	г. Кропоткин, ул. К. Маркса
	асфальтобетонное
	0,648
	0,648
	

	57
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-057
	г. Кропоткин, пер. К.Либкнехта
	гравийное
	0,690
	
	0,690

	58
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-058
	г. Кропоткин, пер. Карпинский
	гравийное
	0,190
	
	0,190

	59
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-059
	г. Кропоткин, ул. Карьерная
	гравийное
	0,150
	
	0,150

	60
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-060
	г. Кропоткин, ул. Каштановая
	гравийное
	0,330
	
	0,330

	61
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-061
	г. Кропоткин, ул. Кирова
	асфальтобетонное, гравийное
	1,130
	0,300
	0,830
	

	62
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-062
	г. Кропоткин, ул. Кирпичная
	гравийное
	1,280
	
	1,280

	63
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-063
	г. Кропоткин, пер. Колхозный
	асфальтобетонное, гравийное
	0,620
	0,200
	0,420
	

	64
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-064
	г. Кропоткин, пер. Кольцевой
	гравийное
	0,150
	
	0,150

	65
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-065
	г. Кропоткин, пер. Комарова
	гравийное
	0,450
	
	0,450

	66
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-066
	г. Кропоткин, ул. Коммунальный
	асфальтобетонное
	0,550
	0,550
	

	67
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-067
	г. Кропоткин, ул. Коммунистическая
	асфальтобетонное
	1,850
	1,850
	

	68
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-068
	г. Кропоткин, ул. Комсомольская
	асфальтобетонное, гравийное
	3,325
	3,225
	0,100
	

	69
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-069
	г. Кропоткин, пер. Кондукторский
	асфальтобетонное, гравийное
	0,484
	0,360
	0,124
	

	70
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-070
	г. Кропоткин, ул. Короленко
	гравийное
	2,450
	
	2,450

	71
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-071
	г. Кропоткин, пер. Короткий
	гравийное
	1,100
	
	1,100

	72
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-072
	г. Кропоткин, ул. Космонавтов
	гравийное
	0,590
	
	0,590

	73
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-073
	г. Кропоткин, ул. Т.Костыриной
	асфальтобетонное
	0,780
	0,780
	

	74
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-074
	г. Кропоткин, пер. Кочубея
	асфальтобетонное, гравийное
	0,196
	0,050
	0,146
	

	75
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-075
	г. Кропоткин, пер. Крайний
	гравийное
	0,420
	
	0,420

	76
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-076
	г. Кропоткин, ул. Красная
	асфальтобетонное
	4,560
	4,560
	

	77
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-077
	г. Кропоткин, ул. Красноармейская
	асфальтобетонное, гравийное
	4,430
	1,450
	2,980
	

	78
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-078
	г. Кропоткин, ул. Краснодарская
	асфальтобетонное, гравийное
	4,100
	2,730
	1,370
	

	79
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-079
	г. Кропоткин, пер. Крупской
	гравийное
	0,410
	
	0,410

	80
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-080
	г. Кропоткин, ул. Крутая
	гравийное
	0,411
	
	0,411

	81
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-081
	г. Кропоткин, пер. крымский
	гравийное
	0,720
	
	0,720

	82
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-082
	г. Кропоткин, ул. Кубанская
	гравийное
	0,240
	
	0,240

	83
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-083
	г. Кропоткин, ул. Куйбышева
	асфальтобетонное, гравийное
	2,180
	1,190
	0,990
	

	84
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-084
	г. Кропоткин, пер. Курганный
	гравийное
	0,550
	
	0,550

	85
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-085
	г. Кропоткин, пер. Кутузова
	гравийное
	0,634
	
	0,634

	86
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-086
	г. Кропоткин, пер. Лабинский
	асфальтобетонное, гравийное
	0,500
	0,150
	0,350
	

	87
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-087
	г. Кропоткин, ул. С.Лазо
	асфальтобетонное
	0,750
	0,750
	

	88
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-088
	г. Кропоткин, ул. Ленина
	асфальтобетонное
	2,520
	2,520
	

	89
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-089
	г. Кропоткин, ул. Ленинградская
	гравийное
	0,430
	
	0,430

	90
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-090
	г. Кропоткин, ул. Летняя
	
	0,900
	
	0,900

	91
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-091
	г. Кропоткин, пер. Лермонтова
	асфальтобетонное, гравийное
	1,250
	1,050
	0,200
	

	92
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-092
	г. Кропоткин, пер. Лесной
	асфальтобетонное
	1,450
	1,450
	

	93
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-093
	г. Кропоткин, ул. Линейная
	асфальтобетонное
	2,120
	2,120
	

	94
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-094
	г. Кропоткин, пер. Локомотивный
	асфальтобетонное, гравийное
	0,680
	0,400
	0,280
	

	95
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-095
	г. Кропоткин, пер. Ломоносова
	гравийное
	0,310
	
	0,310

	96
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-096
	г. Кропоткин, пер. Лосевский
	гравийное
	0,308
	
	0,308

	97
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-097
	г. Кропоткин, пер. Луначарского
	асфальтобетонное
	0,295
	0,295
	

	98
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-098
	г. Кропоткин, пер. Ж.Макеевой
	асфальтобетонное
	0,385
	0,385
	

	99
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-099
	г. Кропоткин, пер. Маяковского
	гравийное
	0,142
	
	0,142

	100
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-100
	г. Кропоткин, ул. Мира
	асфальтобетонное, гравийное
	3,910
	1,950
	1,960
	

	101
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-101
	г. Кропоткин, ул. Молодежная
	гравийное
	3,850
	
	3,850

	102
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-102
	г. Кропоткин, пер. Мопровский
	гравийное
	1,250
	
	1,250

	103
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-103
	г. Кропоткин, ул. Морозова
	асфальтобетонное
	2,400
	2,400
	

	104
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-104
	г. Кропоткин, ул. Московская
	гравийное
	2,850
	
	2,850

	105
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-105
	г. Кропоткин, ул. Мостовая
	гравийное
	0,250
	
	0,250

	106
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-106
	г. Кропоткин, ул. Набережная
	асфальтобетонное
	0,550
	0,550
	

	107
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-107
	г. Кропоткин, ул. Новая
	асфальтобетонное, гравийное
	1,400
	0,750
	0,650
	

	108
	03-414 ОП МП 03-

414Н-108
	г..Кропоткин ул.

Ново-Кубанская
	гравийное
	0,300
	
	0,300

	109
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-109
	г. Кропоткин, пер. Обрывной
	асфальтобетонное
	0,250
	0,250
	

	110
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-110
	г. Кропоткин, ул. Огородная
	гравийное
	0,254
	
	0,254

	111
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-111
	г. Кропоткин, пер. Октябрьский
	гравийное
	0,515
	
	0,515

	112
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-112
	г. Кропоткин, ул. Ореховая
	гравийное
	0,250
	
	0,250

	113
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-113
	г. Кропоткин, ул. Островского
	гравийное
	0,086
	
	0,086

	114
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-114
	г. Кропоткин, пер. Отечественный
	гравийное
	0,605
	
	0,605

	115
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-115
	г. Кропоткин, ул. Парковая ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	1,050
	
	1,050

	116
	03-414 ОП МП 03-

414Н-116
	.г.Кропоткин ул.

Паромная
	гравийная
	0,273
	
	0,273

	117
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-117
	г. Кропоткин, пер. Партизанский
	гравийное
	0,076
	
	0,076

	118
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-118
	г. Кропоткин, пер. Пархоменко
	гравийное
	0,300
	
	0,300

	119
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-119
	г. Кропоткин, пер. Первомайский
	гравийное
	0,380
	
	0,380

	120
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-120
	г. Кропоткин, ул. Песчаная
	гравийное
	0,385
	
	0,385

	121
	03-414 ОП МП 03-  414Н-121
	г. Кропоткин, ул. Пионерская
	гравийное
	0,410
	
	0,410

	122
	03-414 ОП МП 03-

414Н-123
	г.Кропоткин ул.

Планерная
	гравийное
	0,273
	
	0

	123
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-123
	г. Кропоткин, ул. Поветкина
	гравийное
	0,500
	
	0,500

	124
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-124
	г. Кропоткин, ул. Поветкина ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	0,480
	
	0,480

	125
	03-414 ОП МП 03-

414Н-125
	г.Кропоткин пер.

Подгорный


	гравийное
	0,330
	
	0,330

	126
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-126
	г. Кропоткин, ул. Полевая
	асфальтобетонное, гравийное
	2,030
	1,027
	1,003
	

	127
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-127
	г. Кропоткин, пер. Полярный
	гравийное
	0,250
	
	0,250

	128
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-128
	г. Кропоткин, ул. Поперечная
	гравийное
	0,218
	
	0,218

	129
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-129
	г. Кропоткин, ул. Пригородная
	гравийное
	0,950
	
	0,950

	130
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-130
	г. Кропоткин, ул. Продольная
	гравийное
	0,215
	
	0,215

	131
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-131
	г. Кропоткин, ул. Пролетарская
	гравийное
	1,560
	
	1,560

	132
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-132
	г. Кропоткин, ул. Профсоюзная
	гравийное
	0,252
	
	0,252

	133
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-133
	г. Кропоткин, ул. Прохладная
	гравийное
	0,864
	
	0,864

	134
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-134
	г. Кропоткин, пер. Прудовой
	гравийное
	0,310
	
	0,310

	135
	03-414 ОП МП 03-

414Н-135
	г.Кропоткин,

ул.Прямая
	гравийное
	0,650
	
	0,650

	136
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-136
	г. Кропоткин, пер. Пугачева
	гравийное
	0,331
	
	0,331

	137
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-137
	г. Кропоткин, ул. Путевая
	гравийное
	0,650
	
	0,650

	138
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-138
	г. Кропоткин, ул. Пушкина
	асфальтобетонное, гравийное
	4,876
	4,100
	0,776
	

	139
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-139
	г. Кропоткин, ул. Р.Люксембург
	гравийное
	2,745
	
	2,745

	140
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-140
	г. Кропоткин, пер.Рабочий
	гравийное
	0,670
	
	0,670

	141
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-141
	г. Кропоткин, пер. Редкодубный
	асфальтобетонное
	0,235
	0,235
	

	142
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-142
	г. Кропоткин, пер. Резервный
	асфальтобетонное, гравийное
	0,530
	0,130
	0,400
	

	143
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-143
	г. Кропоткин, ул. Речная
	асфальтобетонное
	0,140
	0,140
	

	144
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-144
	г. Кропоткин, ул. Ромашковая
	
	0,900
	
	0,900

	145
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-145
	г. Кропоткин, ул. Ростовская
	гравийное
	4,070
	
	4,070

	146
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-146
	г. Кропоткин, ул. Садовая
	гравийное
	1,010
	
	1,010

	147
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-147
	г. Кропоткин, пер. Санитарный
	гравийное
	0,210
	
	0,210

	148
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-148
	г. Кропоткин, пер. Свердловский
	асфальтобетонное
	0,905
	0,905
	

	149
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-149
	г. Кропоткин, ул. Светлая
	гравийное
	0,410
	
	0,410

	150
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-150
	г. Кропоткин, пер. Светофорный
	асфальтобетонное, гравийное
	0,510
	0,400
	0,110
	

	151
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-151
	г. Кропоткин, ул. Северная
	гравийное
	1,450
	
	1,450

	152
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-152
	г. Кропоткин, ул. Седина
	гравийное
	0,331
	
	0,331

	153
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-153
	г. Кропоткин, ул. Седина ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	0,680
	
	0,680

	154
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-154
	г. Кропоткин, пер. Советский
	асфальтобетонное, гравийное
	1,305
	1,100
	0,205

	155
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-155
	г. Кропоткин, пер. Совхозный
	асфальтобетонное
	0,330
	0,330
	

	156
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-156
	г. Кропоткин, пер.Соколовский
	гравийное
	0,370
	
	0,370

	157
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-157
	г. Кропоткин, ул. Солнечная
	гравийное
	0,680
	
	0,680

	158
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-158
	г. Кропоткин, ул. Социалистическая ЦО АО "Виктория"
	асфальтобетонное
	1,620
	1,620
	

	159
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-159
	г. Кропоткин, пер. Союзный
	гравийное
	0,290
	
	0,290

	160
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-160
	г. Кропоткин, ул. Спортивная
	асфальтобетонное, гравийное
	1,650
	0,320
	1,330

	161
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-161
	г. Кропоткин, пер. Ставной
	гравийное
	0,480
	
	0,480

	162
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-162
	г. Кропоткин, ул. Ставропольская
	гравийное
	2,994
	
	2,994

	163
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-163
	г. Кропоткин, пер. Степной
	гравийное
	0,360
	
	0,360

	164
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-164
	г. Кропоткин, ул. Строительная
	гравийное
	0,120
	
	0,120

	165
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-165
	г. Кропоткин, ул. Суворова
	гравийное
	0,560
	
	0,560

	166
	03 - 414 ОП МП 03-414Н-166
	г. Кропоткин, ул. Твардовского
	асфальтобетонное
	1,005
	1,005
	

	167
	03-414 ОП МП 03-414Н-167
	Г.Кропоткин, ул.

Телефонная
	гравийное
	0,260
	
	0,260

	168
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-168
	г. Кропоткин, ул. Тельмана
	гравийное
	0,175
	
	0,175

	169
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-169
	г. Кропоткин, ул. Тенистая
	гравийное
	1,050
	
	1,050

	170
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-170
	г. Кропоткин, ул. Терешковой
	гравийное
	0,340
	
	0,340

	171
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-171
	г. Кропоткин, пер. Тимирязева
	гравийное
	0,600
	
	0,600

	172
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-172
	г. Кропоткин, ул. Тихорецкая
	гравийное
	0,340
	
	0,340

	173
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-173
	г. Кропоткин, ул.Тихий
	гравийное
	0,180
	
	0,180

	175
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-175
	г. Кропоткин, ул. Толстого
	асфальтобетонное
	1,310
	1,310
	

	176
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-176
	г. Кропоткин, пер. Транспортный
	гравийное
	0,150
	
	0,150

	177
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-177
	г. Кропоткин, ул. Труда
	гравийное
	0,500
	
	0,500

	178
	03-414 ОП МП 03-

414Н-178
	Г. Кропоткин ул,

Трудовая
	гравийная
	0,550
	
	0,550

	179
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-179
	г. Кропоткин, ул. Тургенева
	гравийное
	0,350
	
	0,350

	180
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-180
	г. Кропоткин, ул. Ударная
	гравийное
	1,100
	
	1,100

	181
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-181
	г. Кропоткин, пер. Узкий
	гравийное
	0,160
	
	0,160

	182
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-182
	г. Кропоткин, пер. Фрунзе
	гравийное
	0,360
	
	0,360

	183
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-183
	г. Кропоткин, ул. Халтурина
	гравийное
	0,325
	
	0,325

	184
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-184
	г. Кропоткин, ул. Б.Хмельницкого
	асфальтобетонное
	1,280
	0,300
	0,980

	185
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-185
	г. Кропоткин, ул. Цветочная
	
	0,900
	
	0,900

	186
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-186
	г. Кропоткин, ул. Целинная
	гравийное
	3,000
	
	3,000

	187
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-187
	г. Кропоткин, ул. С.Целых
	асфальтобетонное, гравийное
	2,820
	0,850
	1,970

	188
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-188
	г. Кропоткин, ул. Центральная
	асфальтобетонное
	0,780
	0,780
	

	189
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-189
	г. Кропоткин, пер. Л.Чайкиной
	гравийное
	0,170
	
	0,170

	190
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-190
	г. Кропоткин, ул. Чапаева
	асфальтобетонное
	0,220
	0,220
	

	191
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-191
	г. Кропоткин, ул. Чекалина
	асфальтобетонное
	0,660
	0,660
	

	192
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-192
	г. Кропоткин, пер. Челбасский
	гравийное
	0,350
	
	0,350

	193
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-193
	г. Кропоткин, ул. Челюскина
	гравийное
	0,550
	
	0,550

	194
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-194
	г. Кропоткин, ул.Черноморская
	гравийное
	4,120
	
	4,120

	195
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-195
	г. Кропоткин, пер. Чернышевского
	гравийное
	0,210
	
	0,210

	196
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-196
	г. Кропоткин, ул. Чехова
	гравийное
	1,300
	
	1,300

	197
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-197
	г. Кропоткин, ул. Шаумяна
	асфальтобетонное, гравийное
	1,310
	0,910
	0,400

	198
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-198
	г. Кропоткин, ул. Шевченко
	гравийное
	0,940
	
	0,940

	199
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-199
	г. Кропоткин, ул. Шолохова 1 отд. АО "Виктория"
	гравийное
	0,740
	
	0,740

	200
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-200
	г. Кропоткин, ул. Шоссейная
	гравийное
	3,810
	
	3,810

	201
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-201
	г. Кропоткин, ул. Энгельса
	асфальтобетонное
	0,910
	0,910
	

	202
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-202
	г. Кропоткин, пер. Энергетический
	гравийное
	0,320
	
	0,320

	203
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-203
	г. Кропоткин, ул. Южная ЦО АО "Виктория"
	гравийное
	1,000
	
	1,000

	204
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-204
	г. Кропоткин, ул. 8 Марта
	асфальтобетонное
	3,020
	3,020
	

	205
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-205
	г. Кропоткин, ул. 30 лет Победы
	асфальтобетонное
	0,280
	0,280
	

	206
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-206
	г. Кропоткин, Проезд № 1 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	207
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-207
	г. Кропоткин, Проезд № 2 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	208
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-208
	г. Кропоткин, Проезд № 3 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	209
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-209
	г. Кропоткин, Проезд № 4 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	210
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-210
	г. Кропоткин, Проезд № 5 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	211
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-211
	г. Кропоткин, Проезд № 6 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	212
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-212
	г. Кропоткин, Проезд № 7 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	213
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-213
	г. Кропоткин, Проезд № 8 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	214
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-214
	г. Кропоткин, Проезд № 9 Целинный
	гравийное
	0,160
	
	0,160

	215
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-215
	г. Кропоткин, Проезд № 10 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	216
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-216
	г. Кропоткин, Проезд № 11 Целинный
	гравийное
	0,162
	
	0,162

	217
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-217
	г. Кропоткин, Проезд № 1 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	218
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-218
	г. Кропоткин, Проезд № 2 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	219
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-219
	г. Кропоткин, Проезд № 3 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	220
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-220
	г. Кропоткин, Проезд №4 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	221
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-221
	г. Кропоткин, Проезд №5 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	222
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-222
	г. Кропоткин, Проезд № 6 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	223
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-223
	г. Кропоткин, Проезд № 7 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	224
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-224
	г. Кропоткин, Проезд № 8 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	225
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-225
	г. Кропоткин, Проезд № 9 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	226
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-226
	г. Кропоткин, Проезд № 10 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	227
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-227
	г. Кропоткин, Проезд № 11 Северный
	гравийное
	0,165
	
	0,165

	228
	03 - 141  ОП МП 03-141Н-228
	г. Кропоткин, Проезд № 1 Молодежный
	гравийное
	0,680
	
	0,680

	229
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-229
	г. Кропоткин, Проезд № 2 Молоджный
	гравийное
	0,710
	
	0,710

	230
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-230
	г. Кропоткин, Проезд № 3 Молодежный
	гравийное
	0,720
	
	0,720

	231
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-231
	г. Кропоткин, Проезд № 1 Садовый
	гравийное
	0,180
	
	0,180

	232
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-232
	г. Кропоткин, Проезд №2 Садовый
	гравийное
	0,120
	
	0,120

	233
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-233
	г. Кропоткин, Проезд № 3 Садовый
	гравийное
	0,150
	
	0,150

	234
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-234
	г. Кропоткин, Проезд № 4 Садовый
	гравийное
	0,120
	
	0,120

	235
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-235
	г. Кропоткин, Проезд № 5 Садовый
	гравийное
	0,185
	
	0,185

	236
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-236
	г. Кропоткин, Проезд №6 Садовый
	гравийное
	0,130
	
	0,130

	237
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-237
	г. Кропоткин, Проезд № 7 Садовый
	гравийное
	0,300
	
	0,300

	238
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-238
	г. Кропоткин, Проезд № 8 Садовый
	гравийное
	0,300
	
	0,300

	239
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-239
	г. Кропоткин, Проезд № 9 Садовый
	гравийное
	0,300
	
	0,300

	240
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-240
	г. Кропоткин, Проезд № 1 Новый
	гравийное
	0,230
	
	0,230

	241
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-241
	г. Кропоткин, Проезд № 2 Новый
	гравийное
	0,230
	
	0,230

	242
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-242
	г. Кропоткин, Проезд № 3 Новый
	гравийное
	0,200
	
	0,200

	243
	03 - 414  ОП МП 03-414Н-243
	г. Кропоткин, Проезд № 4 Новый
	гравийное
	0,200
	
	0,200

	
	ИТОГО:
	
	
	208,000
	84,84
	123,160


Таблица 10 Автомобильные дороги местного значения Дмитриевского сельского поселения Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	ст. Дмитриевская
	ул. Мира (западная часть), ул. Западная
	3,5
	21,00
	асфальт

	
	ул. Мира (восточная часть), ул. Верхняя
	2,8
	16,80
	гравий

	
	ул. Пролетарская
	1,0
	6
	гравий

	
	ул. Октябрьская
	3,2
	19,20
	асфальт

	
	ул. Ульянова
	0,13
	0,78
	асфальт

гравий

	
	ул. 22 партсъезда КПСС
	2,8
	16,80
	асфальт

	
	ул. им. В.Ф. Щербинина
	1,3
	7,80
	асфальт

	
	ул. Молодёжная
	0,85
	5,10
	асфальт

	
	ул. Мира (городок)
	0,4
	2,40
	гравий

	
	пер. Средний Тупик
	0,25
	1,50
	асфальт

	
	ул. Мельничная
	1,1
	6,60
	грунт

	
	ул. Фрунзе
	0,9
	5,40
	асфальт

	
	ул. Ленина
	4,9
	29,40
	асфальт

	
	пер. Братский
	0,2
	1,20
	асфальт

	
	ул.50 лет ВЛКСМ
	0,52
	3,12
	асфальт


Таблица 11 Автомобильные дороги местного значения сельского поселения имени                 М. Горького Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	п. им. М. Горького
	Северная
	1565
	7042,5
	асфальт

	
	Гагарина
	1420
	6390
	гравий

	
	Школьная
	(150 м. и 1798 м.)

1948
	8766
	Асфальт

гравий

	
	Восточная
	0,117
	526,5
	гравий

	
	Садовая
	0,708
	3186
	гравий

	
	Степная
	0,400
	1800
	гравий

	
	Советская
	0,577
	2596,5
	гравий

	
	Юбилейная
	(338 м. и 119 м.)

0,457
	2056,5
	Асфальт

гравий

	
	Мира
	1000
	4500
	Гравий

	
	Набережная
	1200
	5400
	гравий

	
	Южная
	0,250
	1125
	гравий

	
	Новая
	1200
	5400
	Гравий

	
	Октябрьская
	(654 м. и 452 м.)
	4977
	

	
	Молодежная
	1000
	4500
	гравий

	
	Западная
	0,480
	2160
	асфальт

	
	Челбасская
	0,400
	1800
	грунт

	
	Луговая
	0,400
	1800
	гравий

	
	Пролетарская
	0,250
	1125
	гравий

	
	пер.Комсомольский
	0,650
	2925
	гравий

	п. Пролетарский
	Кооперативная
	0,418
	1881
	гравий

	
	Комсомольская
	0,400
	1800
	Гравий асфальт

	
	Линейная
	1000
	4500
	гравий

	
	Школьная
	1200
	5400
	асфальт

	
	СТФ-4
	1516
	6822
	асфальт

	
	пер.Западный
	0,300
	1350
	гравий

	п. Озерный
	Первомайская
	0,500
	2250
	асфальт

	
	Заречная
	0,950
	4275
	гравий

	
	Зеленая
	0,500
	2250
	Гравий

	
	Кирпичная
	1300
	5850
	Асфальт

	
	Короткий
	0,300
	1350
	Гравий

	
	8-е марта
	0,200
	900
	Гравий

	
	Полевая
	1000
	4500
	Асфальт гравий

	х. Черномуровский
	Красноармейская
	2100
	9450
	Асфальт

Гравий

	
	пер.Северный
	0,250
	1125
	Гравий

	
	пер.Братский
	0,250
	1125
	Гравий

	
	пер.Кубанский
	0,250
	1125
	Гравий

	
	пер.Молодежный
	0,250
	1125
	гравий


Таблица 12 Автомобильные дороги местного значения Кавказского сельского поселения Кавказского района

	Наименование автодороги
	Идентификационный номер
	Протяженность, всего, км
	в т.ч. по типу покрытия, км

	
	
	
	асфальтовое
	гравийное
	грунтовое

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Нижний Яр
	110801070005
	0,975
	0,975
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Набережная
	110801070006
	1,975
	
	1,975
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Дзержинского
	110801070007
	2,080
	1,360
	0,720
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул.Р.Люксембург
	110801070008
	3,160
	0,190
	2,970
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. М.Горького
	110801070009
	3,250
	1,800
	1,450
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Калинина
	110801070010
	3,150
	0,150
	3,000
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. К.Маркса
	110801070012
	2,85
	1,500
	1,350
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Мира
	110801070013
	2,950
	
	2,950
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Малиновского
	110801070014
	4,800
	2,400
	2,400
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Д.Бедного
	110801070015
	2,200
	1,800
	0,400
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Рыжова
	110801070016
	1,650
	
	1,650
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. К.Либкнехта
	110801070017
	2,000
	
	1,700
	0,300

	Автодорога ст. Кавказская, ул. К.Пахарь
	110801070018
	2,800
	1,200
	1,600
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Привокзальная
	110801070019
	1,050
	0,550
	0,500
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. 30 лет Победы
	110802070012
	0,370
	0,370
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Суворова
	110801070020
	0,275
	
	0,275
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Новосоветская
	110801070021
	1,350
	0,900
	0,450
	

	Автодорога ст. Кавказская, ДОСы
	110801070022
	0,150
	0,150
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. 60 лет СССР
	110801070023
	1,852
	1,852
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Революционная
	110801070024
	1,200
	0,350
	0,850
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Строительная
	110801070025
	0,775
	0,775
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Братьев Мирохиных
	110801070026
	0,750
	
	0,750
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Степная
	110801070027
	1,550
	
	1,550
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. А.С.Пушкина
	110802070017
	1,610
	
	1,610
	

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Новосёлов
	110801070028
	1,350
	
	0,750
	0,600

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Ламанова
	№110801070029
	1,050
	
	0,800
	0,250

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Железнодорожная
	110801070030
	1,050
	
	
	1,050

	Автодорога ст. Кавказская, ул. Восточная
	110801070031
	0,600
	
	
	0,600

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Садовый
	110801070032
	2,100
	2,100
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Пугачёва
	110801070033
	1,650
	
	1,650
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Колхозный
	110801070034
	1,550
	1,400
	0,150
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Войкова
	110801070035
	2,450
	1,300
	1,150
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Прикубанский
	110801070036
	1,400
	1,400
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. 2-я Пятилетка
	110801070037
	2,108
	1,200
	0,908
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Первомайский
	110801070038
	0,960
	0,240
	0,155
	0,565

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Чапаева
	110801070039
	2,800
	2,800
	
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Крутой
	110801070040
	0,700
	
	0,300
	0,400

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Западный
	110801070041
	0,250
	
	
	0,250

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Романовский
	110801070042
	0,600
	
	0,600
	

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Комсомольский
	110801070062
	2,400
	
	1,300
	1,100

	Автодорога ст. Кавказская, пер. Октябрьский
	110801071063
	1,275
	
	0,900
	0,375

	Автомобильная дорога по ул. Ленина от пер. Чапаева до пер. Западного
	110851000787
	0,750
	0,350
	0,400
	

	Автодорога, соединяющая между собой автодорогу по ул. Ленина и автодорогу ул. Революционной
	11085200058
	0,095
	0,095
	
	

	Подъездная дорога от кафе «Витамин» до детского сада «Солнышко»
	110851000788
	0,200
	0,200
	
	

	Подъездная дорога от пер. Первомайский до ДОС 1-2 
	1108510000481
	0,150
	0,150
	
	

	Подъездная автодорога по ул. Ленина от пер. Первомайский до дома №299
	110851000365
	0,360
	0,360
	
	

	ИТОГО
	70,620
	27,917
	37,213
	5,490


Таблица 13 Автомобильные дороги местного значения Казанского сельского поселения Кавказского района (станица Казанская)

	№ п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Вид
	Название
	Дорожное покрытие
	Протяженность км

	1
	03 218 813 ОП МП 001
	переулок
	Армянский
	грунт
	0,95

	2
	03 218 813 ОП МП 002
	переулок
	Астраханский
	грунт
	1,425

	3
	03 218 813 ОП МП 003
	переулок
	Бирючий
	грунт
	0,925

	4
	03 218 813 ОП МП 004
	переулок
	Бикетный
	грунт
	1,4

	5
	03 218 813 ОП МП 005
	переулок
	Буденного
	асфальт
	1,0

	6
	03 218 813 ОП МП 006
	переулок
	Буденного
	грунт
	0,4

	7
	03 218 813 ОП МП 007
	переулок
	Вокзальный
	грунт
	2,175

	8
	03 218 813 ОП МП 008
	переулок
	Воровского
	грунт
	1,15

	9
	03 218 813 ОП МП 009
	переулок
	Ворошилова
	асфальт
	1,4

	10
	03 218 813 ОП МП 010
	переулок
	Ворошилова
	грунт
	0,35

	11
	03 218 813 ОП МП 011
	переулок
	Восточный
	грунт
	0,7

	12
	03 218 813 ОП МП 012
	улица
	Гоголя
	грунт
	5,0

	13
	03 218 813 ОП МП 013
	улица
	Гоголя
	гравий
	1,625

	14
	03 218 813 ОП МП 014
	улица
	Желябова
	грунт
	3,225

	15
	03 218 813 ОП МП 015
	переулок
	Западный
	грунт
	1,19

	16
	03 218 813 ОП МП 016
	улица
	Красноармейская
	грунт
	3,725

	17
	03 218 813 ОП МП 017
	улица
	Кропоткина
	грунт
	3,25

	18
	03 218 813 ОП МП 018
	улица
	Комсомольская
	грунт
	1,45

	19
	03 218 813 ОП МП 019
	переулок
	Козловского
	грунт
	2,125

	20
	03 218 813 ОП МП 020
	переулок
	Ленина
	асфальт
	0,25

	21
	03 218 813 ОП МП 021
	улица
	Луговая
	грунт
	0,3

	22
	03 218 813 ОП МП 022
	улица
	Московская
	грунт
	6,95

	23
	03 218 813 ОП МП 023
	переулок
	Обвальный
	грунт
	1,225

	24
	03 218 813 ОП МП 024
	переулок
	Октябрьский
	гравий
	1,6

	25
	03 218 813 ОП МП 025
	улица
	Прикубанская
	грунт
	2,95

	26
	03 218 813 ОП МП 026
	переулок
	Прикубанский
	грунт
	1,275

	27
	03 218 813 ОП МП 027
	переулок
	Почтовый
	грунт
	1,0

	28
	03 218 813 ОП МП 028
	улица
	Пролетарская
	грунт
	2,9

	29
	03 218 813 ОП МП 029
	улица
	Пугачева
	грунт
	3,95

	30
	03 218 813 ОП МП 030
	переулок
	Р.Люксембург
	грунт
	1,775

	31
	03 218 813 ОП МП 031
	переулок
	Русина
	асфальт
	0,442

	32
	03 218 813 ОП МП 032
	переулок
	Русина
	гравий
	1,175

	33
	03 218 813 ОП МП 033
	переулок
	Садовый
	грунт
	1,65

	34
	03 218 813 ОП МП 034
	улица
	Свободная
	грунт
	0,8

	35
	03 218 813 ОП МП 035
	улица
	Северная
	гравий
	0,45

	36
	03 218 813 ОП МП 036
	улица
	Северная
	грунт
	0,45

	37
	03 218 813 ОП МП 037
	переулок
	Степной
	грунт
	0,625

	38
	03 218 813 ОП МП 038
	улица
	Суворова
	грунт
	3,125

	39
	03 218 813 ОП МП 039
	улица
	Чернышева
	грунт
	1,52

	40
	03 218 813 ОП МП 040
	улица
	Набережная
	гравий, грунт
	4,235


	41
	03 218 813 ОП МП 041
	улица
	Казачья
	грунт
	6,48

	42
	03 218 813 ОП МП 042
	микро-район
	Северный
	гравий
	3,0


Таблица 14 Автомобильные дороги местного значения Лосевского сельского поселения Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	х. Лосево
	ул. Челбасская
	0,630
	2835
	грунт –0, 1

гравий – 0,53

	
	ул. Заречная
	2,100
	12390
	гравий

	
	ул. Мира
	1,550
	9145
	асфальт

	
	пер. Полевой
	0,150
	600
	асфальт

	
	ул. Советская
	0,8
	3600
	асфальт

	
	ул. Северная
	0,7
	4200
	асфальт

	
	ул. Комсомольская
	1,2
	7200
	асфальт

	
	ул. Революционная
	1,2
	7200
	асфальт

	
	ул. Набережная
	1,5
	8850
	асфальт

	
	пер. Новый
	0,19
	627
	асфальт

	
	пер. Мирный
	0,16
	528
	асфальт

	
	пер. Узкий
	1,571
	9426
	асфальт  - 1,35,

гравий – 0,221

	
	ул. Школьная
	0,5
	2250
	асфальт

	
	ул. Ленина
	1,1
	6600
	асфальт

	
	ул. Пушкина 
	0,6
	2400
	асфальт

	
	ул. Колхозная
	1,04
	5408
	асфальт – 0,94,

грунт – 0,1

	
	пер. Сквозной
	0,15
	900
	асфальт

	
	ул. Гаражная 
	0,77
	4312
	гравий – 0,65,

асфальт – 0,12

	х. Казачий
	ул. Первомайская
	1,77
	7788
	гравий – 1,2,

грунт – 0,37,

асфальт – 0,2

	х. Рогачев
	ул. Широкая
	1,7
	7650
	гравий – 1,44,

грунт – 0,26.

	
	 ул. Степная
	1,65
	6600
	гравий

	пос. Степной
	ул. Мира
	0,8
	4800
	асфальт

	
	ул. Первомайская
	0,3
	1500
	гравий

	
	ул. Космонавтов
	0,5
	2850
	асфальт

	
	ул. Дружбы
	0,5
	2350
	асфальт

	
	ул. Молодежная
	0,5
	2950
	асфальт

	
	ул. Центральная
	0,15
	600
	гравий

	
	ул. Ленина
	0,2
	800
	асфальт

	
	ул. Октябрьская
	0,7
	3990
	асфальт

	
	ул. Северная
	0,3
	1770
	асфальт

	
	ул. Восточная
	0,3
	1680
	асфальт

	
	ул. Южная
	0,47
	2585
	гравий

	
	пер. Мирный
	0,385
	1540
	гравий

	пос. Десятихатка
	ул. Молодежная
	0,4
	1800
	асфальт – 0,3

грунт – 0,1

	
	 ул. Восточная
	0,72
	3096
	асфальт – 0,46,

грунт – 0,26

	
	ул. Западная
	0,62
	2728
	асфальт – 0,21,

гравий – 0,41

	
	 ул. Северная
	0,45
	2025
	гравий – 0,13,

асфальт – 0,32


	
	ул. Шоссейная
	1,0
	4500
	асфальт


Таблица 15 Автомобильные дороги местного значения Мирского сельского поселения Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	п. Мирской
	Ленина
	2,720
	16320
	Асфальт

	
	Дорожная
	0,46
	2300
	Асфальт

	
	Степная
	0,54
	2430
	Асфальт

	
	Дзержинского
	0,76
	3800
	Гравий

	
	Новый
	0,26
	1300
	Грунт

	
	Садовая
	Асфальт, протяженность 2,0 км, грунт, протяженность 0,54 км
	13970
	Асфальт, грунт

	
	Пионерский
	0,59
	2950
	Гравий,

	
	Памяти Героев
	0,20
	1000
	Асфальт

	
	Школьный
	0,56
	2800
	Асфальт

	
	Первомайский
	0,20
	1000
	Асфальт

	
	Гагарина
	0,26
	1300
	Асфальт

	
	Комарова
	Асфальт, протяженность 0,32 км, 

Гравий, протяженность 0,24 км
	2800
	Асфальт, гравий

	
	Юбилейная
	0,17
	850
	Асфальт

	
	Строительный
	0,18
	720
	грунт

	
	Самодеева
	0,38
	1900
	грунт

	
	Сиреневая
	0,14
	700
	грунт

	
	Советская
	Асфальт, протяженность 1,2 км, 

Грунт, протяженность 0,48 км
	8400
	Асфальт, грунт

	
	Есенина
	0,82
	4920
	Асфальт

	
	Калинина
	0,38
	1710
	Асфальт

	
	Суворова
	0,32
	1600
	гравий

	
	Центральный
	0,56
	3360
	Асфальт

	
	Мира
	Асфальт, протяженность 0,44 км, 

Грунт, протяженность 0,36 км
	4000
	Асфальт, грунт

	
	Комсомольская
	2,04
	12024
	Асфальт

	
	Октябрьская от перекрестка
	1,450
	8700
	Асфальт

	
	Дугинец
	0,76
	3040
	грунт

	
	Базарный
	0,30
	1200
	грунт

	
	Вокзальный
	0,30
	1200
	грунт

	
	Лермонтовский
	0,30
	1200
	грунт

	
	Пушкинский
	0,30
	1200
	грунт

	п. Возрождение
	Зеленая
	0,56
	2240
	гравий

	
	Школьный
	0,24
	1200
	гравий

	
	Центральная
	0,24
	1440
	гравий

	
	Новая
	0,56
	2240
	Асфальт

	
	Северная
	0,52
	2080
	Гравий

	
	Восточная
	0,22
	880
	грунт

	п. Красноармейский
	Чапаева
	0,23
	1035
	Асфальт

	
	Мира
	0,20
	800
	грунт

	
	Молодежная
	0,19
	760
	Асфальт

	
	Оборонная
	0,51
	2040
	Асфальт

	
	Октябрьская
	0,12
	480
	Асфальт

	
	Первомайский
	0,10
	500
	Асфальт

	п. Комсомольский
	Ростовская
	0,58
	2610
	гравий

	
	Азовская
	Асфальт, протяженность0,20 км, 

Гравий, протяженность 0,40 м
	2700
	Асфальт, гравий

	
	Кропоткинский
	0,24
	960
	гравий

	п. Расцвет
	Школьная
	0,634
	3170
	Асфальт

	
	Мира
	1,134
	6804
	Асфальт

	
	Почтовый
	0,30
	1200
	грунт

	
	Лермонтова
	0,35
	1400
	гравий

	
	Пушкина
	0,34
	1700
	гравий

	
	Толстого
	0,34
	1700
	гравий

	
	Садовая
	0,36
	1800
	грунт

	
	Западная
	0,28
	1120
	гравий

	
	Чехова
	0,18
	720
	грунт

	
	Северная
	0,47
	2350
	грунт

	п. Розы Люксембург
	Центральная
	Асфальт, протяженность 0,86 км, 

Гравий, протяженность 0,32 км
	7080
	Асфальт, гравий

	
	Черемушки
	0,28
	1400
	гравий

	п. Октябрьский
	Юбилейная
	0,865
	5190
	Асфальт


Таблица 16 Автомобильные дороги местного значения Привольного сельского поселения Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	х. Привольный
	Мира
	2,300
	12 780
	Асфальтобетон

	
	Октябрьская
	1,117
	5 171
	Асфальтобетон

	
	Садовая
	0,850
	4 250
	Гравийное

	
	Набережная
	0,730
	2 555
	Гравийное

	
	пер. Дорожный
	0,480
	2 316
	Асфальтобетон

	
	
	1,100
	6 300
	Гравийное

	
	проезд от дороги регионального значения Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 7
	0,120
	480
	Асфальтобетон

	х. Привольный
	проезд от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 41
	0,150
	675
	Асфальтобетон

	
	проезд от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 133
	0,170
	850
	Асфальтобетон

	
	Проезд от ул. Набережная до ул. Садовая
	0,160
	528
	Гравийное

	
	Проезд от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до кладбища по ул. Садовая, 25
	0,09
	270
	Грунт

	х. Внуковский
	Заречная
	2,300
	12 560
	Асфальтобетон

	
	
	2,195
	9 290
	Гравийное

	
	Проезд от ул. Заречная до дамбы № 1
	0,300
	1 860
	Асфальтобетон

	х. Красная Звезда
	Полевая
	1,400
	8 120
	Асфальтобетон

	х. Прибрежный
	Западная
	0,720
	4 176
	Асфальтобетон

	х. Полтавский
	Западная
	1,490
	4 940
	Гравийное

	
	
	0,650
	1 950
	Грунт

	х. Восточный
	Восточная
	1 100
	6 600
	Гравийное


Таблица 17 Автомобильные дороги местного значения Темижбекского сельского поселения Кавказского района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия

	ст. Темижбекская
	ул. Расшеватская
	1,500
	8,25
	асфальт

	
	ул. Трактовая
	1,350
	7,42
	гравий

	
	ул. Дружная
	0,500
	1,75
	гравий

	
	ул. Восточная
	0,700
	2,45
	гравий

	
	ул. Ленина
	3,000
	10,5
	гравий

	
	ул. Шурховецкой
	2,000
	7
	гравий

	
	ул. Советская
	2,000
	7
	гравий

	
	ул. Октябрьская
	1,300
	4,55
	гравий

	
	ул. Степная
	2,000
	7
	гравий

	
	ул. Садовая
	0,800
	2,8
	асфальт

	
	ул. Северная
	0,800
	3,2
	гравий

	
	ул. Северная
	0,300
	1,05
	асфальт

	
	ул. Вокзальная
	1,000
	5,5
	асфальт

	
	ул. Пушкина
	1,500
	6
	гравий

	
	ул. Почтовая
	3,000
	12
	гравий

	
	ул. Красная
	3,000
	16,5
	асфальт

	
	ул. Комсомольская
	3,000
	16,5
	асфальт

	
	ул. Калинина
	3,000
	16,5
	асфальт

	
	ул. Братская
	0,800
	2,8
	гравий

	
	ул. Пугачева
	1,500
	8,25
	асфальт

	
	ул. Г. Симоняка
	1,500
	6
	асфальт

	
	ул. Мостовая
	1,500
	5,25
	гравий

	
	пер. Выгонной
	0,500
	2
	гравий

	
	пер. Глухой
	0,300
	1,05
	гравий

	
	пер. Украинский
	0,300
	1,05
	гравий

	
	пер. Украинский
	0,300
	1,05
	асфальт

	
	пер. Кирпичный
	0,600
	2,1
	гравий

	
	пер. Челбасный
	0,700
	2,45
	гравий

	
	пер. Кривой
	0,300
	1,05
	гравий

	
	ул. Привокзальная
	0,300
	1,2
	асфальт

	
	ул. Заводская
	0,500
	1,75
	гравий

	
	ул. Завокзальная
	0,700
	2,45
	гравий

	
	ул. Пролетарская
	0,800
	3,2
	гравий

	
	ул. Новая
	1,000
	4,5
	гравий

	
	ул. Обрывная
	0,800
	2,8
	гравий

	
	ул. Выездная
	0,200
	0,7
	гравий

	
	ул. М.Горького
	0,100
	0,35
	гравий

	
	ул. .Песчаная
	0,300
	1,2
	гравий

	
	ул. Озерная
	0,100
	0,35
	гравий


Улично-дорожная сеть района входит в состав всех территориальных зон и представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Улично-дорожная сеть Кавказского района не перегружена автотранспортом, отсутствуют заторы, что не приводит к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу поселения. Вместе с тем, помимо химического загрязнения атмосферного воздуха для транспорта характерны и другие виды негативного воздействия на среду обитания человека. Так, большинство выбросов токсических веществ сосредоточиваются на поверхности почвы, где происходит их постепенное депонирование, что ведет к изменению химических и физико-химических свойств субстрата. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

В городе Кропоткин имеются следующие транспортные сооружения: 

В 2005 году ОАО «РЖД» был построен и введен в эксплуатацию новый пешеходный мост на 1586 км, в Кропоткине так же эксплуатируются два путепровода – на 1585 и 1588 км. (Западный и Восточный тоннели).

На территории сельского поселения имени М. Горького имеются разделительные полосы: 

п. им. М. Горького ул. Ленина;

х. Пролетарский ул. Прямая;

х. Черномуровский ул. Красноармейская.

Водопропускное сооружение имеется по автодороге п. им. М. Горького – п. Озерный.

На территории станицы Темижбекская имеется железнодорожный переезд от ул. Красной до ул.  Заводской.

В настоящее время в западной части Кавказского сельского поселения организован путепровод через железную дорогу (автомобильные потоки пропускаются по мосту). В центральной части поселения при пересечении с железной дорогой организован регулируемый переезд.

Оценка существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов

Основными методами организации дорожного движения муниципального образования Кавказский район являются: ограничение и контроль скоростного режима, ограничение въезда, запрет движения. На пересечениях и примыканиях организация движения в г. Кропоткин осуществляется посредством светофорного регулирования, также в нерегулируемом режиме, в остальных населенных района только в нерегулируемом режиме.

Внешние транспортно-экономические связи Кавказского района между населенными пунктами осуществляются автомобильным (индивидуальным, общественным и грузовым) транспортом.

Движение транзитного транспорта осуществляется по дороге федерального значения  Р-217 «Кавказ» автодорога М-4 «Дон» - Владикавказ – Грозный – Махачкала – граница с Азербайджанской Республикой. На данной дороге установлены указатели на населенные пункты муниципального образования Кавказский район. 

Движение грузового транспорта осуществляется по дорогам регионального значения «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница Ставропольского края». На центральных улицах населенных пунктов введен запрет на движение грузового транспорта.

В пределах района для перемещения население активно использует индивидуальный автомобильный и велосипедный транспорт, а также пользуется пешими маршрутами, проходящими по обустроенным и не обустроенным дорожкам.

Одностороннее движение

Запрет движения может вводиться на улицах с узкой проезжей частью, где движение ТС возможно только в одном направлении, а также обозначать зону, не предназначенную для движения транспортных средств. Однако существуют проблемы контроля за соблюдением данного режима в связи с рядом случаев, на которые требования знака не распространяются.

Запрет въезда применяется для предотвращения движения во встречном направлении на дороге с односторонним движением, а также может быть установлен при въезде на обособленную территорию.

Одностороннее движение как метод организации движения на территории Кавказского района имеется только в г. Кропоткин.

Характеристика светофорных объектов

Метод светофорного регулирования позволяет разделять транспортные потоки во времени, что снижает аварийность, но вместе с тем снижает пропускную способность пересечения.

На территории муниципального образования Кавказский район имеются светофорные объекты только в г. Кропоткин.

Оценка организации движения транспортных средств общего пользования

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно  нормальное  функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. 

Пассажирский транспорт предназначается для перевозок населения между центрами транспортного тяготения, к которым относятся предприятия, организации, культурные, спортивные, бытовые и другие учреждения. 

Пассажирский транспорт в муниципальном образовании Кавказский район представлен – автобусом. Ниже представлен список маршрутов движения пассажирского транспорта по территории муниципального образования Кавказский район.

Таблица 18 Характеристика работы общественных маршрутов НАО                    «АВТОКОЛОННА № 1493»

	Наименование маршрута
	Показатель

	
	Протяженность, км
	Количество рейсов в сутки
	Вид транспорта
	Коэффициент выпуска на линию
	Перевезено пассажиров, тыс. чел.

	№ 1 «Ж.Д. больница – Хим. завод»
	14,9
	26
	Лиаз 5256
	0,56
	81,2

	№ 1 «А» «Ж.Д. больница – ЦГБ»
	17,6
	23,5
	ПАЗ 32054
	0,49
	97,3

	№ 4 «Ж.Д. поселок – Хим. завод»
	14,0
	19,5
	ПАЗ 32054
	0,98
	110,9

	№ 4 «А» «Ж.Д. поселок – МЭЗ»
	12,9
	22,5
	ПАЗ 32054
	0,97
	99,4

	№ 5 «А» «Ж.Д. Больница-ДРСУ-Гор. Больница»
	20,4
	6
	ПАЗ 32054
	0,98
	42,4

	№ 6 «Хим. завод-Сан. лес. школа»
	15,6
	7,5
	ПАЗ 32054
	0,97
	45,2

	№ 7 «Хим. завод-АО «Виктория»
	18,5
	13,5
	ПАЗ 32054
	0,97
	95,3

	№ 7 «А» «МЭЗ-АО «Виктория»
	16,4
	10
	ПАЗ 32054
	0,98
	69,6

	№ 8 «1-ое отделение АО «Виктория»-Хим. завод»
	17,7
	10
	ПАЗ 32054
	0,99
	56,3

	№ 8 «А» «1-ое отделение АО «Виктория»-Гор. Больница»
	18,6
	10
	ПАЗ 32054
	0,99
	49,9

	№ 9 «Ж.Д. больница-Ж.Д. поселок»
	15,8
	9,5
	ПАЗ 32054
	0,92
	47,1

	№ 11 «Ж.Д. поселок-Гор. Больница-МЭЗ-Ж.Д. поселок»
	15,2
	9
	ПАЗ 32054
	0,94
	47,6

	№ 13 «Ж.Д. Больница-Дачи им. Мичурина»
	21,7
	9
	Лиаз 5256
	0,99
	90,9

	№ 14 «Ж.Д. поселок-ул. Полевая»
	28,8
	7
	ПАЗ 32054
	0,82
	50,0

	№ 169 «Кропоткин-Ильинская»
	46
	8
	Goldendragon XML6121EIG
	0,99
	24,2

	№ 173 «Кропоткин-Ильинская»
	16
	17
	Лиаз 5256
	0,99
	71,2

	№ 509 «Гулькевичи-Краснодар»
	185
	2
	ooidendragon XML6121EIG
	0,82
	5Д

	№ 612 « Кропоткин-Ростов-на-Дону»
	230
	2
	Нефаз 5299-17-32
	0,79
	7Д

	№ 644 «Гулькевичи-Геленджик»
	370
	2
	Goldendragon XML6121EIG
	0,99
	8,6

	№ 654 «Кропоткин-Анапа»
	331
	2
	Нефаз 5299-17-32
	0,87
	9,9

	№ 656 «Кропоткин-Джубга»
	296
	2
	Нефаз 5299-17-32
	0,88
	7,3

	№ 658 «Кропоткин-Новороссийск»
	• 315
	2
	SHUCHI YTK
	0,73
	3,1

	№ 660 «Кропоткин-Темрюк»
	319
	2
	Нефаз 5299-17-32
	0,88
	10,4

	№ 834 «Новороссийск-Буденновск»
	726
	2
	SHUCHI YTK
	0,97
	5Д


Таблица 19 Характеристика работы общественных маршрутов ИП Баланда В.Ф.

	Наименование маршрута
	Показатель

	
	Протяженность, км
	Количество рейсов в сутки
	Вид транспорта
	Коэффициент выпуска на линию
	Перевезено пассажиров, тыс. чел.

	№ 2 «Ж.Д. больница – Гор. больница»
	22,4
	80,5
	ПАЗ 32054,

Mercedes-Benz 223201
	0,87
	2878,5

	№ 3 «Автовокзал – Дачи им. Мичурина»
	17,3
	32,5
	KING LONG KLQ 6891GA, ПАЗ 32054
	0,88
	373,4

	№ 10 «Ж.Д. больница – С.Лазо»
	19,0
	10
	ПАЗ 32054
	0,86
	107,5

	№ 15 «КДДИ – С.Лазо»
	18,1
	12,5
	ГАЗ 322132
	0,90
	125,3

	№ 16 «МЭЗ – дачи Цветы Кубани»
	26,2
	5
	ПАЗ 32054
	0,89
	37,6


Таблица 20 Характеристика работы общественных маршрутов ИП Слипкина В.Н.
	Наименование маршрута
	Показатель

	
	Протяженность, км
	Количество рейсов в сутки
	Вид транспорта
	Коэффициент выпуска на линию
	Перевезено пассажиров, тыс. чел.

	№ 102 «Казанская – Кавказская»
	24,4
	31,5
	ПАЗ 32054
	1
	29,0


Таблица 21 Характеристика работы общественных маршрутов ООО «ЮГ-ТРАНС»

	Наименование маршрута
	Показатель

	
	Протяженность, км
	Количество рейсов в сутки
	Вид транспорта
	Коэффициент выпуска на линию
	Перевезено пассажиров, тыс. чел.

	№110 Кропоткин-Кавказская
	12,8
	34
	НефАЗ-5299-ЗО- 32, ПАЗ-4234
	0,88
	5,55

	№119 Кропоткин-Темижбекская
	35,0
	12
	ПАЗ-4234
	0,89
	4,05

	№ 105 Кропоткин-Озерный
	32,2
	8
	ПАЗ-32053
	0,88
	3,01

	№115 Кропоткин-Черномуровский
	38,3
	8
	ПАЗ-32054
	0,89
	1,48

	№ 103 Кропоткин-Полтавский
	32
	6
	ПАЗ-32054
	0,90
	1,97

	№ 113 Кропоткин-Степной
	29,4
	10
	ПАЗ-32054
	0,88
	2,51

	№ 114 Кропоткин-Расцвет
	46,7
	9
	ПАЗ-4234
	0,89
	3,22

	№ 109 Кропоткин-Казанская
	16,1
	31
	ПАЗ-32054, ПАЗ-4234
	0,88
	7,81


На территории муниципального образования Кавказский район находится одна автостанция транзитных сообщений, расположенная на пересечении автодороги федерального значения р-217 «Кавказ» с улицей Красной г. Кропоткин и автовокзал местных маршрутов, расположенный на ул. Базарной г. Кропоткин в районе рынка, в остальных населенных пунктах имеются оборудованные автобусные остановки. 

Большинство остановок расположенных в границах дорог местного значения находятся в удовлетворительном состоянии. Существующие параметры остановок общественного транспорта и их техническое оснащение зачастую не соответствуют нормативам по ГОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования». Также на автобусных остановках отсутствуют: заездные карманы, площадки ожидания, автопавильоны, подходы к автобусным остановкам, горизонтальная дорожная разметка, дорожные знаки, освещение, ограждение. 

Отсутствие тех или иных средств организации дорожного движения и техническое состояние существующих прямо влияет на условия и безопасность участников дорожного движения.

Движение общественного транспорта МО Кавказский район представлено на схеме ниже
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Рисунок 2 Схема движения маршрутов общественного транспортана территории МО Кавказский район

Остановочные пункты

На территории МО Кавказский районпо пути следования маршрутов общественного транспорта, имеются остановочные пункты, расположение которых представлено на схеме ниже
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Рисунок 3 Схема размещения остановок общественного транспорта на территории МО Кавказский район

Все сельские поселения района поселения имеют транспортное сообщение с районным центром.

Оценка организации движения грузовых транспортных средств

Основная часть перевозимых грузов перевозится привлеченным транспортом. Организация дорожного движения на территории муниципального образования Кавказский район определена таким образом, чтобы исключить движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих перевозку опасных и крупногабаритных грузов по центральным улицам населенных пунктов. Для этих целей движение таких автомобилей организовано в производственной зоне.

Движение транспортных средств, осуществляющих перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, осуществляется на основании специального разрешения. Очистка автомобильных дорог в летнее и зимнее время проводится по муниципальным контрактам с предприятиями коммунального комплекса разных форм собственности. Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб оценивается как удовлетворительная. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта на территории района организованы СТО. 

Движения грузовых транспортных средств на территории МО Кавказский район представлены на схеме ниже:
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Рисунок 4 Схема движения маршрутов грузовых транспортных средств на территории МО

В муниципальном образовании Кавказский район введен запрет движения грузового транспорта на въездах в основную селитебную зону.

Улицы, на которых запрещено движение грузового транспорта (знак 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено) представлены в таблице ниже.

Таблица 22 Улицы, на которых введен запрет движения грузового транспорта

	Населенный пункт, наименование улицы
	От пересечения с улицей до пересечения с улицей

	ст-ца Дмитриевская
	ул. 22 Парт съезда КПСС

соединяющая дамбу ул. Мира и ул. Ленина

ул. Ленина ул. 50 лет ВЛКСМ

ул. Мельничная

ул. Мира

ул. Мира ул. 50 лет ВЛКСМ

ул. 50 лет ВЛКСМ ул. Молодежная

ул. Октябрьская

пер. Средний Тупик ул. Октябрьская

ул. 50 лет ВЛКСМ ул. Пролетарская

ул. Ульянова

ул. 50 лет ВЛКСМ ул. Фрунзе

	ст-ца Кавказская ул. Ленина
	от пер. Колхозный до пер. Чапаева

	ст-ца Кавказская пер. Колхозный
	от ул. Малиновского до пер. Первомайский

	г. Кропоткин ул. Красная
	от пер. Обрывного до ФАД Р-217 «Кавказ»

	г. Кропоткин пер. Луначарского
	от ул. Железнодорожной до ул. Красной

	г. Кропоткин ул. Авиационная
	Пересечение с ул. Полевой 2 шт.;

Пересечение с ул. Мира 2 шт.;

Пересечение с ул. Краснодарской 2 шт.;

Пересечение с ул. Черноморской 2 шт.;

Пересечение с ул. Б.Хмельницкого 2 шт.;

Пересечение с ул. Гагарина 2 шт.;

Пересечение с ул. Красноармейской 2 шт.;

Пересечение с ул. Ленина 2 шт..

	г. Кропоткин ул. Пушкина
	Пересечение с пер. Восточным 1 шт.;

Пересечение с пер. Свердлова1 шт.;

Пересечение с ул. Советской 1 шт.;

	г. Кропоткин ул. Заводская
	Пересечение с ул. Речной 1шт.


	г. Кропоткин ул. Базарная
	Пересечение с пер. Обрывным 1 шт.

Пересечение с пер. Базарным

	г. Кропоткин ФАД Р-217 «Кавказ»
	Пересечение с ул. Журавлиной

Пересечение с ул. 8 Марта

Пересечение с ул. Красной

	х. Лосево ул. Ленина
	от ул. Набережная до ул. Пушкина

	х. Лосево ул. Ленина
	от ул. Пушкина до ул. Школьная

	х. Лосево ул. Ленина
	от ул. Школьная до ул. Революционная

	х. Лосево ул. Комсомольская
	от ул. Мира до поворота в районе ул. Комсомольская д. 80

	х. Лосево ул. Комсомольская
	от ул. Революционная до ул. Мира

	х. Лосево ул. Революционная
	от ул. Мира до ул. Комсомольская

	х. Лосево ул. Мира
	от ул. Революционная до ул. Комсомольская

	х. Лосево ул. Мира
	от ул. Комсомольская до ул. Революционная

	п. Мирской пер. Школьный
	от пересечения ул. Садовой до ул. Советской

	х. Привольный, проезд от дороги регионального значения Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 7
	от дороги регионального значения Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 7

	х. Привольный, проезд от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 41
	от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 41

	х. Привольный, ул. Мира 
	от начала ул. Мира до пересечения с проездом от дороги регионального значения Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 133

	х. Привольный, ул. Октябрьская
	от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира

	х. Привольный, ул. Октябрьская
	от ул. Мира до конца ул. Октябрьская

	х. Привольный, пер. Дорожный 
	от дороги регионального значения  Магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира

	х. Привольный, ул. Садовая
	от ул. Мира до начала улицы (на протяжении всей улицы)

	х. Привольный, ул. Набережная
	от ул. Мира до начала улицы (на протяжении всей улицы)

	ст-цаТемижбекская ул. Расшеватская
	от ул. Комсомольская до ул. Пугачева — 8 шт

	ст-цаТемижбекская ул. Степная
	от ул. Красная до ул. Пугачева — 2 шт.

	ст-цаТемижбекская пер. Украинский
	от ул. Вокзальной до ул. Почтовая 2 шт.


Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает максимальный вывод грузового транспорта за пределы населенных пунктов. 

Существующая схема движения грузового транспорта близка к оптимальной.

Оценка организации движения пешеходов и велосипедистов

Эффективная организация пешеходного движения и развитие пешеходной инфраструктуры способствует повышению спроса на пешие перемещения и обеспечивает безопасность пешеходов. Это, в свою очередь, позволяет добиваться снижения автомобилепользования и связанных с ним негативных эффектов.

Пешеходное движение в Кавказском районе происходит по дорожкам и тротуарам, а также по пешеходным переходам. 

Большая часть из имеющихся тротуаров и пешеходных дорожек соответствует градостроительным нормам.

Отсутствие тротуаров у автомобильных дорог создает неудобства для жителей района, а также повышает вероятность возникновения ДТП с участием пешеходов.

Расстояние между пешеходными переходами в центральной части населенных пунктов района находится в пределах нормативной и составляет 110 – 400 м.

Передвижение пешком является основным и наиболее распространенным видом передвижения. Фактически любой маршрут начинается и заканчивается пешей ходьбой. На некоторых маршрутах ходьба является единственным способом передвижения, независимо от того, идет ли речь о дальних походах или о короткой прогулке. На других маршрутах человек может проходить пешком один или несколько отрезков пути – например, добираясь пешком до автобусной остановки и от нее и проезжая на автобусе какое-то расстояние между этими двумя пешеходными участками. 

Муниципальное образование Кавказский район оборудован тротуарами и пешеходными дорожками не в полном объеме. 

Автомобильные дороги в пределах населенных пунктов муниципального образования Кавказский район оснащены освещением.

Велосипедное движение является наиболее эффективными и перспективным видом транспорта в виду его малозатратности, полезности для здоровья, отсутствия вредного влияния на окружающую среду.

Организация велосипедных маршрутов создает безопасную среду для велосипедных передвижений, что в свою очередь делает муниципальное образование более удобным и комфортным для жителей.

Для оптимальной организации велотранспортной инфраструктуры необходимо устройство: велополос или велодорожек, велопарковок, технических средств, повышающих удобство движения велосипедистов.

Велотранспортная инфраструктура на территории Кавказского района отсутствует. Результаты опроса населения района показали, что у значительной части имеется велосипедный транспорт и они активно им пользуются.

Организация велосипедного движения в муниципальном образовании находится на относительно низком уровне. Существует потребность в развитии велотранспортной и совершенствовании пешеходной инфраструктуры.

Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров размещения парковок (вид парковок, количество парковочных мест, их назначение, обеспеченность, заполняемость)

Формирование единого парковочного пространства позволяет предотвратить процессы образования заторовых ситуаций, исключить несанкционированную хаотичную стоянку транспортных средств, вопреки действию запрещающих знаков, а также повысить уровень безопасности дорожного движения и снизить социальную напряженность населения.

В ходе проведения работ собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Информация о существующих парковочных мощностях была получена на основании натурных обследований.

На первом этапе данного проекта собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Анализ полученной информации позволил оценить степень удовлетворения спроса на парковочное пространство и порождаемую им нагрузку на дорожную сеть

В соответствии с нормами СП 42.13330.2011 обеспеченность местами для постоянного хранения легкового индивидуального автотранспорта должна быть 330 машино-мест                          на 1000 жителей. Следовательно, необходимое количество мест для постоянного хранения автомобилей составит 72820 машино-мест.

Парковочные места вдоль улично-дорожной сети, оборудованные в соответствии с действующими нормативами присутствуют. Можно выделить лишь несколько оборудованных парковочных зон. Данного количества почти достаточно при учете существующей нагрузки на УДС населенных пунктов. У объектов притяжения наблюдается отдельные парковочные площадки, которые позволяют удовлетворить существующие потребности жителей района.

Парковки, организованные не в соответствии с требованиями ГОСТ и СНиП порождают дополнительную нагрузку на дорожную сеть и приводят к возникновению заторов.

Поэтому оптимизация парковочного пространства позволит не только более полно удовлетворить спрос граждан, но и улучшить дорожно-транспортную ситуацию.

Качественное решение данной задачи возможно только при системном подходе: управление парковками должно осуществляться во взаимосвязи с организацией дорожной сети и маршрутов транспортных перевозок, с учетом результатов транспортного планирования, а также созданием привлекательной среды и повышением качества предоставления услуг пассажирским общественным транспортом. 

Данные автомобильные специализированные автостоянки пользуются спросом у жителей города, что подтверждается их 80 % заполнением. Это связано в первую очередь с тем, что в настоящее время на дворовых территориях отсутствуют оборудованные парковочные машино-места, и большинство жителей организовали хаотичную стоянку транспортных средств на газонах и зеленой зоне дворовых территорий.

По результатам натурных обследований выявлено достаточное количество машино-мест в дворовых территориях многоквартирных жилых домов. 80 % данного парковочного пространства организованно должным образом и не носит хаотичный характер. Требуется приведение к нормативному состоянию каждого машино-места размещенного на дворовых территориях с целью создания удобного проезда или автомобильной стоянки.

В Кавказском районе большая часть территории населенных пунктов занята частной жилой застройкой малоэтажного типа. На придомовой территории расположено                                   по 1-2 машино-места.

Выявлена высокая обеспеченность местами для стоянки и остановки транспортных средств. Дефицит парковочного пространства практически отсутствует, что связано с наличием значительного количества обустроенных парковочных мест вдоль улично-дорожной сети и на внутридворовых территориях.

Самостоятельное устройство парковок может повлечь за собой затруднение выезда с дворовой территории, нарушение правил парковки, нерегламентированное использование участков может стать причиной нарушения границ линий отвода различных видов коммуникаций (газопроводы, водопроводы, линии электропередач и т.д.), автомобили, припаркованные на самостоятельно устроенных парковках, могут мешать движению пешеходов и велосипедистов. Парковка на газонах влечет за собой распространение грязи по улично-дорожной сети, что негативно складывается на здоровье жителей. Также необустроенные парковки могут располагаться вблизи детских площадок, что негативно сказывается на безопасности детей, так и самих автомобилей.

В целом по результатам анализа парковочного пространства на территории Кавказского района, можно сделать вывод о том, что в целом дефицит парковочных мест, оборудованных в соответствии с действующими нормативами, отмечается у объектов притяжения (здравоохранения, образования, культуры, спорта, магазинов и промышленных объектов) и вдоль улично-дорожной сети.

При организации парковочного пространства следует учитывать следующие факторы:

для сокращения заторов на дорогах и повышения качества пространства чрезвычайно важно сокращать уровень ежедневного автомобилепользования;

платная парковка не будет пользоваться спросом (в том числе многоуровневые паркинги).

В результате исследования парковочного пространства Кавказского района и анализа исходных данных были выявлены следующие недостатки:

недостаток парковок у мест массового скопления людей;

хаотичная парковка индивидуальных автомобилей, как в центре, так и в спальных районах;

слабый контроль существующего парковочного пространства;

Данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации дорожного движения

Одним из важных технических средств, организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме, и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества ДТП и в целом повышают комфортабельность движения.

На основании натурных обследований сформированы ведомости с данными об эксплуатационном состоянии технических средств ОДД опорной сети. 

УДС оборудована техническими средствами дорожного движения, отвечающими требованиям нормативных документов Российской Федерации. Дорожные знаки удовлетворяют требования ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения». Световозвращающая поверхность дорожных знаков соответствует значениям не менее силы света (кдлк-1м-2) до не менее:35 - для белого цвета, 20 - желтого, 6 - красного, 4 - зеленого, 2 - синего. Светотехнические параметры дорожной разметки соответствуют показателям не менее коэффициент силы света(мкдлк-1м-2) разметки, выполненной из световозвращающих материалов, должен быть не менее: 80 – для белого цвета, 48 - желтого. Содержание технических средств дорожного движения ведется в соответствие с нормативными требованиями.

Результаты обследования вблизи образовательных учреждений

На территории Кавказского района, дорожные знаки вблизи школ, детских садов, которые находятся в исправном состоянии составляют 75%, на остальной территории таких знаков нет – 25%. 
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Рисунок 5 Диаграмма наличия дорожных знаков

Рассматриваемая территория Кавказского района благоустроена пешеходными переходами напротив входа на 75% и 25% - нуждаются в установке. 
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Рисунок 6 Диаграмма наличия пешеходных переходов напротив входа

На всей территории Кавказского района пандусы отсутствуют.
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Рисунок 7 Диаграмма наличия пешеходных переходов: пандусов

Подходы имеются на большей части Кавказского района – 62,5%, на остальных участках вблизи образовательных учреждений, такие элементы обустройства отсутствуют – 37,5%.
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Рисунок 8 Диаграмма наличия пешеходных переходов: подходов

Пешеходных переходов типа Т7 в Кавказском районе всего 33,3%, на остальной территории таких переходов нет – 66,7%. 
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Рисунок 9 Диаграмма наличия пешеходных переходов типа Т7

Наличие исправных пешеходных ограждений исчисляется всего в 37,5%, большая часть территории, а это 62,5% не обустроены пешеходными ограждениями. 

[image: image11.png]Hamirime nemexoaHbIx orpameﬂnﬁ

= ecTb = HeT




Рисунок 10 Диаграмма наличия пешеходных ограждений

Освещением прилегающих проезжих частей и пешеходных переходов, территория Кавказского района вблизи образовательных учреждений оборудована на 66,7%.
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Рисунок 11 Диаграмма наличия наружного освещения прилегающих проезжих частей

На территории Кавказского района существующие искусственные неровности исчисляются в 62,5%. 37,5% территории вблизи образовательных учреждений не имеют таких элементов обустройства. 
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Рисунок 12 Диаграмма наличия искусственных неровностей

Проведенное обследование на наличие элементов дорожного обустройства вблизи образовательных учреждений на территории Кавказского район показало, что часть территории не обустроена дорожными знаками, пешеходными переходами, пешеходными ограждениями, наружным освещением, искусственными неровностями. На всей территории района, существующее положение относительно наличия и исправности элементов дорожного обустройства, можно охарактеризовать следующим образом: наличие дорожных знаков – 75%, наличие пешеходных переходов напротив входа – 75%, пешеходные переходы(подходы) – 62,5%, пешеходные переходы: пандусы – отсутствуют вообще, пешеходные переходы типа Т7 – 33,3%, пешеходные ограждения – 37,5%, наружное освещение – 66,7%, искусственные неровности – 62,5%.

Результаты обследования остановочных пунктов

На рассматриваемой территории Кавказского района большая часть остановок оборудованы остановочными павильонами – 84%. Меньшая доля остановок - 16% не имеют таких павильонов.
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Рисунок 13 Диаграмма наличия остановочных пунктов

Остановочные площадки обеспечивают безопасный съезд и остановку транспортного средства для посадки и высадки пассажиров. Территория Кавказского района практически полностью оборудована остановочными площадками - 96% и 4% - не имеют таких площадок.
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Рисунок 14 Диаграмма наличия остановочных площадок

Остановки Кавказского района обустроены остановочными карманами на 88% и 12% остановок не имеют таких карманов.
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Рисунок 15 Диаграмма наличия остановочных карманов

Пешеходы – это важная часть обустройства остановочных пунктов, которая обеспечивает безопасное пересечение проезжих частей при подходе к остановке. На территории Кавказского района только 65% остановок обустроены пешеходами и 35% не имеют такого обустройства. 
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Рисунок 16 Диаграмма наличия пешехода

Практически все остановочные пункты на территории Кавказского района имеют специальные знаки – 97%, только 3% остановок не оборудованы знаками.
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Рисунок 17 Диаграмма наличия знаков

Проведенное обследование на наличие и состояния остановочных пунктов Кавказского района, показало, что большая часть остановок оборудованы специальными элементами обустройства, для осуществления комфортных и безопасных остановок для транспортных средств. 

На всей территории Кавказского района, существующее положение относительно состояния остановочных пунктов, можно охарактеризовать следующим образом: наличие остановочных павильонов – 84%, наличие остановочных площадок – 96%, наличие остановочных карманов – 88%, наличие пешеходов – 65%, наличие знаков – 97%.

Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации поселения

Уровень автомобилизации (количество легковых автомобилей, приходящихся                             на 1000 чел. населения) согласно проведенного опроса составил 330 легковых автомобилей на 1000 чел. населения.

Численность парка автомобилей представлена в таблице ниже:

Таблица 23 Численность парка автомобилей

	Наименование показателя
	2017
	2018
	2019

	Число автомобилей, в т.ч.
	23127
	24131
	25602

	Легковые автомобили
	18020
	18731
	19301

	Грузовые автомобили
	5107
	5400
	5701


Ниже приведена диаграмма, показывающая марки и года автомобилей,
используемых населением МО Кавказский район. Судя по данной диаграмме, можно понять, что самыми популярными автомобилями в данном районе являются: VAZ, причём самым часто встречающимся автомобилем является от 2000г. до 2010 года выпуска. Hyundai, от 2000г. до 2010 года выпуска, является вторым по популярности автомобилем. Третьим по популярности является автомобили марки Volkswagen, от 2000г. до 2010 года выпуска. За ним идёт автомобили марки PAZ, до 2000г. выпуска.
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Рисунок 18 Марки и года автомобилей

На представленной ниже диаграмме выделено распределение марок автомобилей,
разделенное на иномарки и автомобили отечественного производства.
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Рисунок 19 Распределение марок автомобилей

Анализируя данную диаграмму, делаем вывод что большинство (47%) населения
Кавказского района используют автомобили российского производства., меньшая часть (46%) предпочитает автомобили иностранного производства. Как можно заметить разница мала и предпочтения почти равны.
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Рисунок 20 Распределение транспорта по годам выпуска

Вышеприведённая диаграмма показывает, что в Кавказском районе, автомобили                       от 2000 г. до 2010 года выпуска вызывает большее предпочтение у населения (56%), на втором же месте по популярности идут автомобили до 2000 года выпуска (34%), за ними следуют автомобили от 2010 года выпуска (10%).

Анализируя всё выше сказанное можно сделать следующий вывод: население Кавказского района предпочитает автомобили российского производства, самым часто встречающимся является автомобиль VAZ от 2000 г. до 2010 года выпуска. Из автомобилей иностранного производства самым часто встречающимся является автомобиль Hyundai,                  от 2000г. до 2010 года выпуска.

Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения.

Анализ параметров дорожного движения

Правительством Российской Федерации определены основные параметры дорожного движения, к которым отнесены интенсивность дорожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения транспортных средств, плотность движения транспортных средств, пропускная способность дороги, средняя задержка транспортных средств в движении, временной индекс, уровень обслуживания дорожного движения, показатель перегруженности дорог и буферный индекс.

Картограммы приведены в приложении к данному тому.

Интенсивность дорожного движения

Интенсивность дорожного движения определяется количеством транспортных средств и (или) пешеходов, проходящих за единицу времени в одном направлении на определенном участке дороги.

Интенсивность движения транспортных средств (Nтр) рассчитывается по формуле:
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, где:

Nтрi - количество транспортных средств i-й расчетной категории, прошедших через сечение участка дороги в одном направлении за время наблюдения;

ki - коэффициент приведения транспортного средства i-й расчетной категории к легковому автомобилю;

t - продолжительность наблюдения за участком дороги, час.

Средняя скорость

Оценка качества обслуживания по показателю средних скоростей движения произведена на основании таблицы ниже:

	Уровень обслуживания дорожного движения
	Средняя скорость движения транспортных средств, км/ч

	A
	не менее 55 км/ч 

	B
	55-45 км/ч

	C
	45-35 км/ч

	D
	35-28 км/ч

	E
	28-20 км/ч

	F
	менее 20 км/ч


Плотность движения транспортных средств

Плотность движения транспортных средств - число автомобилей на 1 км дороги. Плотность движения оценивается коэффициентом насыщения движением и связана с основными характеристиками движения потока автомобилей формулой: 

[image: image23.png]


, где:

N30 – средняя интенсивность движения при загрузке дорог в максимальный час 30-го расчётного часа, авт./ч; 

pi, pj – доля транспортных средств i-го, j-го типа в транспортном потоке;

lij – интервалы между автомобилями i-го, j-го типа, м;

V30 - средняя скорость движения при загрузке дорог в максимальный час 30-го расчётного часа, км/ч;

m - число полос движения в одном направлении.

Интервалы между автомобилями принимаются по таблице ниже:

Таблица 24 Рекомендуемые интервалы между автомобилями

	Тип задних автомобилей
	Интервалы между автомобилями l, м

	
	легковыми
	грузовыми
	автопоездами

	Легковые
	7,3
	9,3
	13,2

	Грузовые
	9,0
	9,7
	14,1

	Автопоезда
	13,0
	14,2
	17,3


Плотность движения в пиковые часы транспортных средств может служить показателем качества уровня обслуживания автомобильных дорог. 

	Уровень обслуживания дорожного движения
	Плотность движения в расчете на одну полосу движения, прив.ед./км

	A
	менее 7

	B
	7 - 11

	C
	11 - 16

	D
	16 - 22

	E
	22 - 28

	F
	более 28


Пропускная способность дорог

Цель выполнения анализа пропускной способности автомобильных дорог заключается в выявлении так называемых «узких» мест на дорожной сети, где значения пропускной способности последовательно расположенных участков улично-дорожной сети связаны между собой неравенством:
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, где

Pi – пропускная способность i-го участка дорожной сети.

Средняя задержка транспортных средств в движении

Средняя задержка транспортных средств в движении на участке дороги характеризует потерю времени участниками дорожного движения и рассчитывается по формуле:
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, где

T – Среднее время движения транспортных средств по участку в реальных условиях, час;

T0 – Время движения транспортных средств в свободных условиях

l – длина рассматриваемого участка, м.

Временной индекс

Временной индекс (TravelTimeIndex - TTI) – это отношение времени, затрачиваемого на прохождение участка в условиях часа пик к времени в пути в условиях свободного потока.
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где

TPP - время, затрачиваемое на прохождение участка в условиях пикового периода, минут;

TFF - время, затрачиваемое на прохождение участка в условиях свободного потока, минут.

Оценка качества обслуживания по критерию временного индекса производится по таблице ниже:

Таблица 25 Оценка качества обслуживания по критерию временного индекса

	Уровень обслуживания
	Значение временного индекса TTI
	Условия движения

	А
	<1,2
	В пиковые периоды не наблюдается ухудшение условий движения

	В
	1,2 – 1,3
	В пиковые периоды наблюдается незначительное ухудшение условий движения

	С
	1,3 – 1,5
	В пиковые периоды наблюдается ухудшение условий движения

	D
	1,5 – 2
	В пиковые периоды наблюдается значительное ухудшение условий движения

	E
	>2
	В пиковые периоды сегмент функционирует ненадежно. Возможны заторы.


Безопасность движения

Степень соответствия состояния дорог показателям безопасности движения оценивается по величинам коэффициента относительной аварийности (или коэффициента происшествий), итоговых коэффициентов аварийности и коэффициента безопасности.

Коэффициент относительной аварийности

Согласно ОДМ 218.4.005-2010 «Рекомендации по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах», коэффициент относительной аварийности показывает число дорожно-транспортных происшествий по отношению к пробегу автомобилей или к числу проездов автомобилей. Коэффициент относительной аварийности для сети дорог рассчитывается по формуле:
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 , где

Z - количество происшествий за период времени T;

T - период времени, сут.;

N - среднегодовая интенсивность движения (средняя за период времени T), авт./сут.;

L – протяжённость улично-дорожной сети с твёрдым покрытием, км.

Для получения надежных значений коэффициентов относительной аварийности расчёт производится по данным о ДТП за 3 последних года. Для удобства пользования коэффициент относительной аварийности может в рамках данной работы измеряется числом ДТП на 100 млн авт.-км.

Степень опасности по показателю коэффициента относительной аварийности производится по таблице:

	Неопасный
	Малоопасный
	Опасный
	Очень опасный

	менее 0,4
	0,4-0,9
	0,9-1,5
	более 1,5


Итоговый коэффициент аварийности

Итоговый коэффициент аварийности позволяет проводить оценку безопасности дорожного движения по критерию степени компенсации ошибок водителей параметрами и инженерным оборудованием каждой отдельной автомобильной дороги.

Итоговые коэффициенты аварийности на однородных по условиям участках автомобильной дороги устанавливают по следующей формуле:
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Кi- частные коэффициенты аварийности, учиты​вающие влияние факторов дорожных условий на показатель риска ДТП с пострадавшими по отношению к риску ДТП с пострадавшими для условий, принятых за эталонные, доли ед.;

n - количество частных коэффициентов аварийности, шт.

Значения частных коэффициентов аварийности приведены в методических рекомендациях по оценке безопасности движения при проектировании автомобильных дорог

В связи с тем, что расчет с использованием формулы приведённой выше допускает при определении показателя Кит на однородных по условиям участках дороги использовать не более шести частных коэффициентов аварийности, имеющих наибольшие значения, в рамках данной работы опущены отдельные частные коэффициенты.

Оценка уровня безопасности автомобильных дорог на основании коэффициентов аварийности производится по таблице, приведённой ниже:

	Уровень безопасности

дорожного движения
	Автомобильная

дорога
	Степень компенсации

ошибок водителей

дорогой Кит

	Высокий
	Многополосная
	Менее 2,5

	
	Двух полосная
	Менее 5,0

	Допустимый
	Много полосная
	2,5-5,0

	
	Двух полосная
	5,0-9,0

	Предельный
	Много полосная
	5,0-13,0

	
	Двух полосная
	9,0-22,0


	Низкий
	Многополосная
	Более 13,0

	
	Двух полосная
	Более 22,0


Для оценки степени компенсации ошибок водителей параметрами и инженерным оборудованием автомобильной дороги построена картограмма итоговых коэффициентов аварийности и участков с различным уровнем безопасности дорожного движения.

Пропускная способность

Оценка практической пропускной способности участков автомобильных дорог производится согласно ОДМ 218.2.020-2012 «Методические рекомендации по оценке пропускной способности автомобильных дорог» по формуле:
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fi –частный коэффициент снижения пропускной способности;

РjMAX – максимальная практическая пропускная способность полосы для движения, авт./час.

Максимальная практическая пропускная способность РMAX устанавливается на эталонном участке при благоприятных погодно-климатических условиях и транспортном потоке, состоящем только из легковых автомобилей по таблице, приведённой ниже:

Таблица 26 Максимальная практическая пропускная способность полосы для движения

	Автомобильные дороги
	РMAX, авт./ч

	Двух полосные
	1800

	Трехполосные
	2000

	Четырех полосные:

без разделительной полосы

с разделительной полосой
	2100

2200


Расчёт частных коэффициентов снижения пропускной способности производится по следующей методике:

коэффициент, учитывающий ширину полосы движения[image: image30.png]


b – ширина полос для движения

коэффициент, учитывающий долю грузовых автомобилей в потоке[image: image31.png]


ni – доля грузовых автомобилей i-го типа (%), Кi – коэффициент приведения грузовых автомобилей i-го типа к легковому;

коэффициент, учитывающий продольный уклон[image: image32.png]


i – величина продольного уклона на подходе к перекрёстку

коэффициент, учитывающий помехи, создаваемые паркующийся транспортными средствами[image: image33.png]


где n – число полос в группе движения, nм – число манёвров паркирования в час, N–интенсивность движения в час;

коэффициент, учитывающий помехи, создаваемые автобусами[image: image34.png]— OpH HATHYHH 22€32HOTO Ka)
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, где 

n – число полос в группе движения, nост – число остановок автобуса в час, tзан – время использования автобусной остановки за 1 час;

коэффициент, учитывающий тип территории, fтер принимаемый 0,9 в центральном районе и 1,0 – на остальных территориях;

коэффициент, учитывающий радиусы кривой в планеfR, принимаемый по таблице:

	Радиус кривой в плане, м
	<100
	100-250
	250-450
	450-600
	>600

	Значение коэффициента fR
	0,85
	0,9
	0,96
	0,99
	1,00


fv– коэффициент, учитывающий ограничение скорости fv, принимаемый по таблице:

	Ограничение скорости движения, км/ч
	10
	20
	30
	40
	50
	60

	Значение коэффициента fv
	0,44
	0,76
	0,88
	0,96
	0,98
	1,00


Уровень загрузки дорог движением

Уровень (коэффициент) загрузки движением - отношение фактической интенсивности движения по автомобильной дороге, приведенной к легкому автомобилю, к пропускной способности за заданный промежуток времени.

Коэффициент загрузки определяется отношением интенсивности движения к практической пропускной способности участка дороги. С учётом рекомендаций ОДМ 218.2.020-2012 «Методические рекомендации по оценке пропускной способности автомобильных дорог», в расчётах применяется максимальная часовая интенсивность 30-го расчётного часа:
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, где:
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 – Максимальный часовой коэффициент неравномерности
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 – Измеренная часовая интенсивность

i – номер точки подсчета,

x – номер часа с максимальным коэффициентом неравномерности
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 – интенсивность часа неизвестного часа 

b – число точек учета
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 – Весовой коэффициент точки подсчета
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 – Интенсивность часа с максимальным коэффициентом неравномерности
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 - Весовой коэффициент i-той точки
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 - Коэффициент неравномерности недельный максимальный
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 - Коэффициент неравномерности годовой максимальный
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 – Недельный коэффициент неравномерности по измеренной часовой интенсивности
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 - Годовой коэффициент неравномерности по измеренной часовой интенсивности 

P – Практическая пропускная способность

На основании рассчитанных данных о загрузке дорог движением произведена оценка уровня обслуживания:

	Загрузка движением
	Уровень обслуживания движения
	Экономическая эффективность работы дороги

	<0,2
	A
	Неэффективная

	0,2-0,45
	B
	Малоэффективная

	0,45-0,7
	C
	Эффективная

	0,7-0,9
	D
	Неэффективная

	0,9-1,0
	E
	Неэффективная

	>1,0
	F
	Неэффективная


Удобство движения

Уровень удобства движения характеризует участки автомобильных дорог с точки зрения удобства водителя транспортного средства. Уровень удобства движения принимается на основании уровня загрузки автомобильных дорог движением по таблице ниже:

	Загрузка движением
	Удобство работы водителя
	Экономическая эффективность работы дороги

	<0,2
	Удобно
	Неэффективная

	0,2-0,45
	Мало удобно
	Малоэффективная

	0,45-0,7
	Неудобно
	Эффективная

	0,7-0,9
	Очень неудобно
	Неэффективная

	0,9-1,0
	Очень неудобно
	Неэффективная

	>1,0
	Крайне неудобно
	Неэффективная


Уровень обслуживания дорожного движения

Уровень обслуживания на городских улицах (LevelOfService - LOS) оценивается показателем отношения скорости сообщения на участке УДС к его скорости движения в свободных условиях. Уровень обслуживания рассчитывается по формуле:
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,где

ST- скорость сообщения в интересующий период времени, км/ч;

S0- скорость сообщения в период, когда наблюдаются свободные условия движения, км/ч.

Оценка уровня транспортного обслуживания производится в соответствии с таблицей ниже.

Таблица 27 - Градация уровней обслуживания на улично-дорожной сети

	Соотношение скорости потока к скорости в свободных условиях, %
	Уровень обслуживания LOS

	>85
	A

	>67-85
	B

	>50-67
	C

	>40-50
	D

	>30-40
	E

	≤30
	F


Анализ условий дорожного движения

Расстояние видимости при движении по автомобильным дорогам

Недостаточная видимость понимается как временное положение, вызванное погодой или другими явлениями (туман, дождь, снегопад, метель, сумерки, дым, пыль, брызги воды и грязи, слепящее солнце), когда расстояние, на котором рассматриваемый объект возможно отличить от фона, составляет менее 300 метров.

Эти погодные условия оказывают существенное влияние на безопасность дорожного движения.

1. Во время дождя

2. В условиях тумана

3. Слепящее солнце

4. Другие погодные явления

Во время дождя

Основная опасность при движении в дождь — ухудшение сцепления колес

с дорогой. Коэффициент сцепления на мокрых дорогах уменьшается в 1,5–2 раза, что

ухудшает устойчивость автомобиля, а главное — резко увеличивается тормозной путь.

Особенно опасны асфальтобетонные дороги, покрытые грязью или мокрыми опавшими

листьями, когда сцепление шин с дорогой еще больше уменьшается.

Наибольшая опасность для водителя – это только что начавшийся дождь, который делает покрытие дороги очень скользким, так как пыль, мельчайшие частицы авторезины, частицы сажи и масла из выхлопных труб автомобилей смачиваются и растекаются по дороге, создавая на ней очень скользкую, как мыло, пленку. Такую же опасность представляет движение после окончания дождя.

Дорожное покрытие во время дождя теряет свои свойства видимости, становиться темным и блестящим, что значительно повышает утомляемость и снижает бдительность. 

Обязанность водителя — настолько усилить осторожность во время дождя, чтобы она восполнила плохую видимость, и вести автомобиль плавно, без резкого изменения направления, выбирать скорость, соответствующую видимости, можно также включить передние и задние противотуманные фонари, боковое стекло поднять до упора.

В условиях тумана

Туман создает опасные дорожные условия. Туман сильно уменьшает зону видимости, способствует обману зрения, затрудняет ориентирование. Он искажает восприятие скорости транспортных средств и расстояние до предметов. Туман искажает окраску цвета предмета, кроме красного. Поэтому сигнал светофора красный, чтобы его хорошо было видно в любую погоду, поэтому красные автомобили считаются менее опасными.

Туман влияет на психику человека: плохая видимость, постоянное напряжение, внезапное появление из тумана другого транспортного средства, которое, казалось, было далеко, — вызывают сильное нервное напряжение у водителя. Он нервничает и допускает неверные действия по управлению автомобилем. Глаза быстро устают и снижают способность водителя реагировать на изменения дорожной ситуации. Фары совсем не освещают дорогу, их свет только врезается в туман яркими ослепляющими пучками. В тумане можно ошибиться в выборе дороги, ориентиры закрыты туманом, перекрестков не видно.
В тумане следует:

· уменьшить скорость движения, она не должна превышать половины расстояния видимости в метрах. Так, при видимости 20 м она должна быть не более 10 км/ч;

· повысить бдительность, исключить резкое вождение, маневры обгона, а также периодически сверять свою скорость по спидометру;

· следует ехать при ближнем свете фар, а если туман сильный, то использовать еще и противотуманные фары совместно с ближним светом, при использовании фар дальнего света, не переключать его на ближний при разъезде со встречным транспортом, при необходимости пользоваться звуковым сигналом;

· задние противотуманные фонари включать совместно с габаритными огнями;

· при запотевании стекол включить систему отопления и вентиляции салона, а также электрообогреватель заднего стекла и стеклоочистители;

· для улучшения видимости в тумане наклониться над рулевым колесом и приблизить глаза к переднему стеклу. Такое положение весьма утомительно, но периодически им надо пользоваться;

· при наличии разметки занять центральное положение между линиями разметки, разделяющей полосы;

 · ориентироваться на дороге также можно и по тротуару, обочине и особенно по сплошной белой линии разметки, обозначающей край проезжей части;

окно двери водителя лучше держать открытым и прислушиваться к шуму других транспортных средств;

Слепящее солнце

Светящее в глаза летнее солнце утомляет зрение и снижает концентрацию внимания, уменьшает обзорность. Вечером, утром и зимой, когда солнце находится низко над горизонтом, свет падает почти параллельно дороге, нагрузка на глаза значительно возрастает. Двигаться против солнца не только тяжело, но иногда и опасно. Дорога сильно блестит, отражая лучи солнца, а транспортные средства кажутся контрастно черными. Силуэты людей теряются на дороге в блеске солнечного диска, так как зрачки наших глаз сужаются, ограничивая количество пропускаемого в глаза света. За счет этого ухудшается видимость предметов, находящихся в тени.

Управление автомобилем при движении против низкого солнца, как при полном его свете, так и на затемненных участках требует значительного усиления внимания. Кроме того, при движении против солнца заметно бледнеют цвета светофоров, стоп-сигналы и указатели поворотов транспорта, что отражается на привлечении внимания водителя.

При солнце, светящем сзади, еще труднее различать сигналы светофора, а все задние фонари транспортного средства блестят отраженным светом солнца и не позволяют определить, какой фонарь горит, а какой нет. В этом случае нужно двигаться так, чтобы тень от вашего автомобиля падала на транспортное средство впереди. Тогда вам будет гораздо легче наблюдать за его задними фонарями. Дискомфорт доставляет и солнце, светящее сбоку.

Во всех этих случаях нужно использовать противосолнечный козырек, восстанавливающий видимость дороги. Однако не рекомендуется пользоваться темными очками, так как они ограничивают яркость освещенных участков дороги и одновременно снижают видимость мест и предметов, находящихся в тени и из-за этого недостаточно заметных.

Другие погодные явления

Дорога становится особенно опасной во время первого снегопада, когда на проезжей части появляется утрамбованный снег и первый лед. В это время резко увеличивается число наездов на пешеходов, потому что водители и пешеходы еще не успели приспособиться к изменившимся условиям движения. Из-за применяемых реагентов на дорогах образуется грязевое месиво, летящее из-под колес впереди идущих автомобилей прямо на лобовые стекла едущих сзади, что значительно ухудшает обзорность.

В сумерках и в темноте значительно ухудшается видимость. Видимость на дороге играет важную роль, так как более 90 % информации, необходимой для безопасности движения, человек получает через зрение. Глаза человека устроены так, что им надо время, чтобы привыкнуть к темноте. Но все равно ночное зрение значительно хуже дневного. При плохом освещении, в сумерках, водители не очень хорошо различают, что делается на дороге, к тому же, глаза плохо различают цвета. Например, красный цвет кажется темным и даже черным. Зеленый цвет выглядит светлее, чем красный. При приближении к светофору его сигналы кажутся поначалу белыми, и лишь позднее мы начинаем различать цвета. Прежде всего, становится, виден зеленый, затем — желтый и красный. 

Хуже всего ехать в полутьме, когда только начинает рассветать или темнеть. На шоссе с трудом можно различить препятствия. В сумерках, когда длинные тени мешают различать отдельные предметы, поможет дальний свет, хотя он и кажется недостаточно интенсивным. Его не хватит для полного освещения шоссе, но он позволит заметить препятствие, неожиданно возникшее перед автомобилем.

Время реакции водителя на препятствие, возникающее на дороге в условиях пониженной видимости, увеличивается в среднем на 0,6...0,7 с и более, что объясняется необходимостью затрат времени на распознавание этого препятствия.

В сезон пробки и плохая видимость на перекрестках появляются от неправильной планировки и точечной застройки в городе. Неправильно припаркованными автомобилями зачастую оказываются заставлены целые ряды дороги.

Оценка и анализ параметров движения маршрутных транспортных средств (вид, частота движения, скорость сообщения), результаты анализов пассажиропотоков

Внутри поселений муниципального образования Кавказский район имеются городские, внутрирайонные и пригородные маршруты регулярных пассажирских перевозок.

Характеристика работы общественных маршрутов представлена в пункте 5.1 данной схемы. На территории района перевозки по маршрутам осуществляют 4 перевозчика.

Таблица 28 Характеристика работы общественных маршрутов

	Показатель
	Значение

	Количество маршрутов
	38

	Коэффициент выпуска на линию
	0,89

	Перевезено пассажиров, тыс. чел.
	4715,7

	Вид регулярных перевозок
	по регулируемым тарифам / по нерегулируемым тарифам


Средняя эксплуатационная скорость автобусов 20,6 км/ч.

Среднесписочное количество автобусов – 15 ед.

Общая протяженность маршрутов регулярных перевозок – 267,8 км.

Реестр муниципальных  маршрутов регулярных перевозок муниципального образования Кавказский район представлен в таблице ниже.

Таблица 29 Реестр муниципальных  маршрутов регулярных перевозок муниципального образования Кавказский район

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Характеристики транспортных средств
	 

	Регистрационный номер маршрута регулярных перевозок
	Порядковый номер маршрута регулярных перевозок (который присвоен ему установившими данный маршрут уполномоченным органом местного самоуправления)
	Наименование маршрута регулярных перевозок в виде наименований начального остановочного пункта и конечного остановочного пункта по маршруту регулярных перевозок либо наименований поселений или городских округов, в границах которых расположены начальный остановочный пункт и конечный остановочный пункт по данному маршруту
	Наименование промежуточных остановочных пунктов по маршруту регулярных перевозок либо наименования поселений или городских округов, в границах которых расположены промежуточные остановочные пункты
	Наименование улиц, автомобильных дорог, по которым предполагается движение транспортных средств между остановочными пунктами по маршруту регулярных перевозок
	Протяженность маршрута регулярных перевозок
	Порядок посадки и высадки пассажиров
	Вид регулярных перевозок
	Марка транспортного средства
	Кол-во транспортных средств используемых на маршруте
	Категория и класс ТС в соответствии с ГОСТ ГОСТ Р 52051-2003
	Класс
	Экокласс
	Количество графиков
	Максимальное количество транспортных средств используемых на маршруте

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	102
	Казанская АП - Кавказская АП
	Обрывная, Школа, Камышеватская, Центр, Садовая, Восточная, Дормастер, Промзона, Элеватор, Промзона,Казанская гора, Колхозная, Строительная, Ворошилова, гостиница Кавказ, Почта, Кинитеатр Мир, Автовокзал,Хим.завод, Мясокомбинат, Птицефабрика
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Базарный, ул.Красная) автомобильная дорога 
"ст-ца Тбилисская - г.Кропоткин", ст.Казанская (ул.Красная), 
ст. Кавказская (ул.Ленина) автомобильная дорога "г.Кропоткин –

 ст-цаТемижбекская"
	24,4
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по регулируемым тарифам в соответствии с заключенным договором
	ПАЗ-32054              
	5
	М3, класс I  
	малый
	4
	4,0
	5

	2
	103
	Кропоткин АВ Полтавский АП
	Виктория АП, Лосево АП, Казачий АП, Рогачев АП, Восточный АП,  Внуковский АП, Привольный АП, Прибрежный АП
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина, пер.Восточный, ул.Ленина, ул.Авиационная), х.Лосево(ул.Ленина), х.Казачий(ул.Первомайская), автомобильная дорога "Магистраль "Кавказ" - х.Лосево", х.Рогачев, х.Восточный, х.Внуковский(ул.Заречная), х.Привольный(ул.Советская) автомобильная дорога "х.Привольный - х.Красная Звезда", автомобильная дорога "х.Красная Звезда - х.Прибрежный", х.Прибрежный(ул.Полевая), х.Полтавский(ул.Западная)  
	32
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-32054              
	1
	М3, класс I  
	малый      
	3
	1,0
	1

	3
	105
	Кропоткин АВ - Озерный АП
	Кавказская(больница), Кавказская(центр), Кавказская(переезд), Пролетарский АП(трасса), Пролетарский АП(центр), М.Горький АП(центр)
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина), ст.Кавказская (ул.Ленина автомобильная дорога "г.Кропоткин - ст-цаТемижбекская", пер.Колхозный), автомобильная дорога "ст-ца Кавказская - ст-ца Новопокровская", х.Пролетарский(ул.Кооперативная), п.М.Горького(ул.Ленина), автомобильная дорога "п.им.М.Горького - п.Озерный",х.Озерный(ул.Первомайская)    
	32,2
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-32053             
	1
	М3, класс I  
	малый      
	2
	1,0
	1

	4
	109
	Кропоткин АВ - Казанская АП
	Элеватор, Промзона, Дормастер, Восточная, Садовая, Центр, Камышеватская, Школа, Обрывная
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Базарный, ул.Красная), ст.Казанская (ул.Красная, автомобильная дорога "ст-ца Тбилисская - г.Кропоткин")
	16,1
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	НефАЗ-5299-30-32         ПАЗ-4234
	2
	М3, класс I  
	большой средний
	3
	2,0
	2

	5
	110
	Кропоткин АВ - Кавказская АП
	Чапаева, Больница, Аптека, Центр, Войкова, Колхозная, Сады, Калина, Темижбек.поворот
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина), ст.Кавказская (ул.Ленина, автомобильная дорога "г.Кропоткин-ст-цаТемижбекская")   
	12,8
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	НефАЗ-5299-30-32         ПАЗ-4234
	2
	М3, класс I  
	большой     средний
	3
	2,0
	2

	6
	113
	Кропоткин АВ - Степной АП
	Виктория АП, Лосево АП 
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина, пер.Восточный, ул.Ленина, ул.Авиационная), автомобильная дорога "г.Кропоткин - х.Лосево - п.Степной", х.Лосево(ул.Ленина, ул.Комсомольская), х.Степной(ул.Мира)  
	29,4
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-32054              
	1
	М3, класс I  
	малый      
	3
	1,0
	1

	7
	114
	Кропоткин АВ - Расцвет АП
	Цветы Кубани АП, Возраждение АП, Мирской АП, Красноармейский АП, Комсомольский АП
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Базарный, ул.Красная), Р-217, х.Возраждение, автомобильная дорога "п.Возрождение - п.Мирской",п.Мирской(ул.Октябрьская, ул.Ленина, ул.Дорожная), автомобильная дорога "п.Мирской - п.Красноармейский",х.Красноармейский, автомобильная дорога "п.Мирской - п.Комсомольский", х.Комсомольский, автомобильная дорога "п.Комсомольский - п.Расцвет" п.Расцвет(ул.Мира)
	47,6
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-4234
	1
	М3, класс I  
	средний
	3
	1,0
	1

	8
	115
	Кропоткин АВ - Черномуровский АП
	Кавказская(больница), Кавказская(центр), Кавказская(переезд), Пролетарский АП(трасса), Пролетарский АП(центр), М.Горький АП(центр), Озерный, Черномуровский
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина), ст.Кавказская (ул.Ленина автомобильная дорога "г.Кропоткин - ст-цаТемижбекская", пер.Колхозный), автомобильная дорога "ст-ца Кавказская - ст-ца Новопокровская", х.Пролетарский(ул.Кооперативная), п.М.Горького(ул.Ленина), автомобильная дорога "п.им.М.Горького - п.Озерный", х.Озерный(ул.Первомайская), автомобильная дорога "Подъезд к х.Черномуровский" х.Черномуровский
	38,3
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-32054              
	1
	М3, класс I  
	малый      
	3
	1,0
	1

	9
	119
	Кропоткин АВ - Темижбекская АП
	Кавказская(больница), Кавказская(центр), Кавказская(поворот), Темижбекская(въезд), Темижбекская(сельмаг), Темижбекская(центр)
	Кропоткин АВ (ул.Базарная, пер.Обрывной, ул.Набережная, ул.Заводская, ул.Чапаева, ул.Пушкина), ст.Кавказская (ул.Ленина, автомобильная дорога "г.Кропоткин - ст-цаТемижбекская"), ст.Темижбекская(ул.Расшиватская, ул.Комсомольская) 
	35
	Только в установленных остановочных пунктах или, если это не запрещено  Федеральным законом №220 , в любом не запрещенном правилами дорожного движения месте по маршруту регулярных перевозок, Согласно действующего расписания
	по нерегулируемым тарифам 
	ПАЗ-4234
	1
	М3, класс I  
	средний
	3
	1,0
	1


Количество перевезенных пассажиров за сутки с распределением по маршрутам представлено в таблице ниже.

	Номер и наименование маршрута
	Кол-во перевезенных пассажиров за сутки

	110 Кропоткин - Кавказская
	456

	119 Кропоткин – Темижбексвая
	199

	105 Кропоткин – Озерный
	109

	115 Кропоткин – Черномуровский
	144

	103 Кропоткин – Полтавский
	80

	113 Кропоткин – Степной
	156

	109 Кропоткин - Казанская
	450

	114 Кропоткин  - Расцвет
	219
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Наиболее востребованный маршрут:

110 Кропоткин – Кавказская

109 Кропоткин - Казанская

Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (ДТП)

Аварийность – одна из самых тяжелых и трагических потерь в дорожном движении (далее ДД). Если другие потери, например, экономические или экологические, равномерно распределяются среди всех членов общества, то аварийные потери концентрируются на отдельных участниках движения. Именно участники движения и их близкие принимают на себя основную тяжесть аварийных потерь, и если на чью-то долю выпадает несчастье, то эти люди, как правило, остаются один на один со своими проблемами без существенной помощи общества. Истинное отношение общества к проблеме аварийности проявляется в создании комплекса условий для безаварийного движения и в оказании страховой помощи в случае несчастья. Однако в любых условиях забота о безопасности должна быть главным мотивом в поведении самого участника движения

Итак, аварийность – это одна из главных потерь в ДД. Результат или следствие организации движения и поведения участников. Чтобы добиться снижения аварийности – а такая задача всегда является актуальной, – необходима разумная и целенаправленная деятельность во многих направлениях, в том числе и совершенствование организации дорожного движения (далее ОДД) и улучшении мотивации участников. А чтобы эта деятельность была успешной, необходимо понимание и знание процессов, приводящих к аварии, что является весьма непростым делом. Тем более что эти процессы чрезвычайно сложные, а толкование их весьма неоднозначное.

Представляется, что в подавляющем большинстве, значительная доля вины лежит на участниках, так или иначе принявших неверное решение. Водители чаще всего ошибаются при выборе скорости, при выборе интервала в процессе маневрирования и при оценке намерений конфликтующего участника. Пешеходы наиболее часто ошибаются при выборе места перехода и в оценке интервала до приближающегося транспортного средства (далее ТС). Во всех случаях имеет место или неправильная оценка ситуации или переоценка своих возможностей и, как следствие принимаются ошибочные решения.

Дорожно-транспортным происшествием (далее ДТП) называют событие, возникшее в процессе движения на дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб. Как правило, обстоятельства возникновения ДТП чрезвычайно разнообразны. Однако анализ этих обстоятельств позволил выявить некоторые общие их черты, что дало возможность разработать классификацию ДТП (приведена ниже).

Детальный анализ всех видов ДТП невозможен без выявления факторов и причин, их вызывающих. Взгляды на факторы и причины, лежащие в основе ДТП, меняются по мере накопления опыта организации движения и исследовательских работ в области безопасности движения.

В соответствии с целями и задачами анализа ДТП различают три основных метода анализа: количественный, качественный, топографический.

Количественный анализ ДТП – оценивает уровень аварийности по месту (пересечение, магистральная улица, город, регион, страна, весь мир) и времени их совершения (час, день, месяц, год и пр.) Абсолютные показатели дают общее представление об уровне аварийности, позволяют проводить сравнительный анализ во времени для определенного региона и показывают тенденции изменения этого уровня.

Качественный анализ ДТП служит для установления причинно-следственных факторов возникновения ДТП и степени их влияния на ДТП. Этот анализ позволяет выявить причины и факторы возникновения ДТП по каждому из составляющих системы «Дорожное движение». В большинстве стран общественное мнение и официальная статистика органов ОДД чаще всего усматривают основную причину ДТП в небрежности, ошибках участников движения (водителей, пешеходов) или в неисправности автомобилей. Так, Всемирная организация здравоохранения считает, что 9 из 10 ДТП происходит по вине человека.

Анализ причин ДТП позволяет свести в следующие группы:

Таблица 30 Причины ДТП

	1 группа
	2 группа

	Несоблюдение Правил дорожного движения участниками этого движения, т.е. водителями, пешеходами и пассажирами.
	Выбор водителями таких режимов движения, при которых они лишаются возможности управлять ТС, в результате чего возникают заносы, опрокидывания, столкновения и пр.

	3 группа
	4 группа

	Снижение психофизиологических функций участников движения в результате переутомления, болезни.
	Употребления алкогольных напитков, наркотиков, лекарств, под влиянием факторов, способствующих изменению его нормального состояния (нездоровый климат на работе или в семье, болезнь близких и пр.).

	5 группа
	6 группа

	Неудовлетворительное техническое состояние ТС.
	Неправильное размещение и крепление груза

	7 группа
	8 группа

	Неудовлетворительное устройство и содержание элементов дороги и дорожной обстановки.
	Неудовлетворительная ОДД.


Топографический анализ предназначен для выявления мест концентрации ДТП в пространстве (пересечении, участке дороги, магистрали, городе, регионе, стране и пр.). Различают три вида топографического анализа: карту ДТП, линейный график ДТП, масштабную схему (ситуационный план) ДТП.

В нашем случае мы будем использовать качественный анализ ДТП.

Таблица 31Состояние дорожно-транспортной аварийности на улично-дорожной сети Кавказского района в период с 2016 по 2018 года

	
	ДТП
	АППГ
	ПОГИБЛО
	АППГ
	РАНЕНО
	АППГ
	ТП
	АППГ

	2016
	227
	+70
	38
	-6
	272
	+91
	12,3%
	-7,3%

	2017
	214
	-13
	33
	-5
	294
	+22
	10,1%
	-2,2%

	2018 
	226
	+12
	28
	-5
	316
	+22
	8,1%
	-2,0%


Существующая проблема аварийности на улично-дорожной сети (далее УДС) Кавказского района обусловлена, прежде всего, несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям населения в безопасном ДД, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности ДД. Организация движения транспорта и пешеходов по УДС в настоящее время имеет ряд недостатков, одним из которых является недостаточная оснащенность автомобильных дорог средствами организации ДД: дорожными знаками, разметкой, светофорами, пешеходными ограждениями, искусственным освещением и т.д.
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Рисунок 21Количество ДТП, погибших и раненых в них людей на территории                  Кавказского района
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Рисунок 22 Степень тяжести последствий в ДТП (%), совершенных

на территории Кавказского района
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Рисунок 23 Картограмма ДТП за 2016 по 2018 года

Группировка ДТП по времени их возникновения представляет особый интерес для общей оценки аварийности. Сравнение количества ДТП, зарегистрированных в отдельные периоды времени, позволяет составить динамический ряд аварийности, отражающий их изменение по годам, месяцам, дням недели и времени суток.  
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Рисунок 24 Распределение ДТП по месяцам
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Рисунок 25Количество ДТП, погибших и раненых в них людей

на территории Кавказского района по дням недели в 2016 году
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Рисунок 26Количество ДТП, погибших и раненых в них людей

на территории Кавказского района по дням недели в 2017 году
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Рисунок 27Количество ДТП, погибших и раненых в них людей

на территории Кавказского района по дням недели в 2018 году

Как мы видим из диаграмм, наибольшее количество происшествий за последние три года в Кавказском районе (195 или 33,0 % от общего числа) зарегистрировано в понедельник и четверг, а самым аварийно-опасным временем суток являлся период с 18:00 до 00:00 часа. В это время произошло каждое третье ДТП (33,5 % от всех совершенных). Наиболее аварийными месяцами стали август, октябрь и декабрь. Количество ДТП за данный период составило 33,0 % от всех совершенных происшествий.  
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Рисунок 28Распределение ДТП, совершенные на территории Кавказского района

в светлое время суток
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Рисунок 29Распределение ДТП, совершенные на территории Кавказского района в темное время суток

Как мы видим из приведенных выше двух последних диаграмм, количество ДТП и раненых в них людей на УДС Кавказского района в светлое время суток выше, чем в темное. Тяжесть последствий ДТП в светлое время суток составила 9,1 %. Однако в темное время суток тяжесть последствий оказалась на 8,5 % выше, чем в светлое время суток. Это, прежде всего, обусловлено ухудшением условий восприятия дорожной обстановки участниками дорожного движения, снижением транспортного потока и возможностью водителями превысить допустимую скорость, а также отсутствием эффективного контроля за дорожным движением.

Одним из важнейших и обязательных аспектов анализа дорожно-транспортной аварийности является определение причин и условий детского дорожно-транспортного травматизма (далее ДДТТ). 

При анализе ДДТТ в Кавказском районе выявлено, что «группу риска» составляют мальчики школьного возраста.

Наибольшее число ДТП с детьми происходит в марте и сентябре. Наиболее опасным для детей является вечернее время, «пик аварийности» приходится на период от 16                           до 20 часов (больше 27,0 %).

На догоспитальном этапе удовлетворительное состояние после ДТП отмечено у            54,0 % детей, в основном это ушибы мягких тканей головы, сотрясение головного мозга и ушибы опорно-двигательного аппарата. Средняя степень тяжести состояния установлена у 43,0 % пострадавших детей, в основном с черепно-мозговой травмой и повреждениями опорно-двигательного аппарата. В тяжелом состоянии находилось 3,0 %, что характерно для сочетанной травмы.

Из детей, пострадавших в ДТП и госпитализированных в стационар 62,03 % были пассажирами потерпевших аварию автомобилей, 28,3 % – пешеходами, 4,4 % – водителями велосипедов, 4,4 % - водителями мото и 1,1 % - водитель авто. 33,3 % погибших детей были пассажирами, 66,7 % – пешеходами.

У пострадавших превалировали закрытые сочетанные травмы головы и опорно-двигательного аппарата.
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Рисунок 30Количество ДТП, погибших и раненых в них детей

на территории Кавказского района
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Рисунок 31Количество ДТП и раненых в них детей по категориям участников на территории Кавказского района в 2016 году
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Рисунок 32Количество ДТП, погибших и раненых в них детей по категориям

участников на территории Кавказского района в 2017 году

[image: image60.png]18

16

14

12

10

8 mAam

6 H Mornbno
4 ¥ PaHeHo
2
0

Maccaxupbl

Mewexoapb!

Benocuneauctel




Рисунок 33Количество ДТП, погибших и раненых в них детей по категориям

участников на территории Кавказского района в 2018 году

В настоящее время в РФ принята следующая классификация ДТП:

столкновение, когда движущиеся механические ТС столкнулись между собой или с подвижным составом железных дорог;

опрокидывание, когда механическое ТС потеряло устойчивость и опрокинулось. К этому виду происшествий не относятся опрокидывания, вызванные столкновением механических ТС или наездами на неподвижные предметы;

наезд на неподвижное препятствие, когда механическое ТС наехало или ударилось о неподвижный предмет (опора моста, столб, дерево, ограждение и т. п.);

наезд на пешехода, когда механическое ТС наехало на человека или он сам натолкнулся на движущееся механическое ТС, получив травму;

наезд на велосипедиста, когда механическое ТС наехало на человека, передвигавшегося на велосипеде (без подвесного двигателя), или он сам натолкнулся на движущееся механическое ТС, получив травму;

наезд на стоящее ТС, когда механическое ТС наехало или ударилось о стоящее механическое ТС;

наезд на гужевой транспорт, когда механическое ТС наехало на упряжных, вьючных, верховых животных либо на повозки, транспортируемые этими животными;

наезд на животных, когда механическое ТС наехало на диких или домашних животных;

прочие происшествия, т. е. происшествия, не относящиеся к перечисленным выше видам.
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Рисунок 34 Основные поражающие факторы при ДТП
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Рисунок 35Распределение ДТП по видам, совершенные

на территории Кавказского района в 2016 году
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Рисунок 36Распределение ДТП по видам, совершенные

на территории Кавказского района в 2017 году
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Рисунок 37 Распределение ДТП по видам, совершенные

на территории Кавказского района в 2018 году

Как видно, преобладающими видами ДТП на территории Кавказского района являются столкновение движущихся ТС и наезд на пешехода (298 и 154 происшествия соответственно), что составляет 76,3 % от общего количества ДТП.  

Причинами ДТП могут быть нарушения ПДД, неудовлетворительное состояние улиц, дорог, средств регулирования движения, технические неисправности ТС. При этом каждой категории субъектов ответственности свойственны определенные нарушения ПДД или других нормативов, направленных на обеспечение безопасности ДД. Так, превышение скорости, остановка или стоянка в неустановленных местах, не предоставление преимущественного права проезда и т.п. допускаются только водителями; переход улиц в неустановленных местах или перед близко идущим транспортом – только пешеходами.

Таблица 32 Причины совершения ДТП с 2016 по 2018 года

	Причины ДТП
	ДТП

	Другие нарушения ПДД водителем
	146

	Несоблюдение очередности проезда
	87

	Выезд на полосу встречного движения
	58

	Нарушение правил проезда пешеходного перехода
	53

	Неправильный выбор дистанции
	46

	Несоблюдение очередности проезда перекрестков
	38

	Переход через проезжую часть в неустановленном месте (при наличии в зоне видимости перекрёстка)
	24

	Нарушение правил обгона
	20

	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено
	18

	Несоблюдение условий, разрешающих движение транспорта задним ходом
	18

	Несоблюдение бокового интервала
	16

	Нарушение правил перестроения
	13

	Нарушение правил расположения ТС на проезжей части
	9

	Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости либо при наличии в непосредственной близости подземного (надземного) пешеходного перехода
	11

	Нарушение требований сигналов светофора
	5

	Движение вдоль проезжей части при наличии и удовлетворительном состоянии тротуара
	4

	Несоответствие скорости конкретным условиям движения
	3

	Неожиданный выход из-за сооружений (деревьев)
	3

	Нарушение правил проезда ж/д переездов
	2

	Ходьба вдоль проезжей части при наличии и удовлетворительном состоянии тротуара
	2

	Ходьба вдоль проезжей части попутного направления вне населенного пункта при удовлетворительном состоянии обочины
	2

	Выезд на полосу встречного движения с разворотом, поворотом налево или объездом препятствия
	2

	Движение вдоль проезжей части попутного направления вне населенного пункта при удовлетворительном состоянии обочины
	2

	Неподчинение сигналам регулирования
	2

	Нарушение правил остановки и стоянки
	1

	Пересечение велосипедистом проезжей части по пешеходному переходу
	1

	Стоянка на проезжей части или обочине без освещения
	1

	Нет нарушений
	1

	Переход проезжей части в запрещённом месте (оборудованном пешеходными ограждениями)
	1

	Нахождение на проезжей части без цели её перехода
	1

	Разворот в местах, где разворот запрещён
	1

	Неожиданный выход из-за ТС
	1


Дорожные условия оказывают значительное влияние на режим и безопасность движения, как отдельных автомобилей, так и всего потока транспортных средств в целом. Большая роль в обеспечении безопасности движения принадлежит основным технико-эксплуатационным показателям автомобильных дорог. К числу таких показателей относятся: геометрические размеры земляного полотна, проезжей части; ширина и состояние обочин; ровность и шероховатость покрытия; видимость на кривых в плане и продольном профиле; освещенность опасных участков дороги в темное время суток; наличие средств организации дорожного движения; дорожной инфраструктуры; инженерного обустройства; соответствие системы регулирования фактической интенсивности движения автомобилей и пешеходов.

Одной из причин возникновения ДТП являются дорожные условия. При оформлении ДТП неудовлетворительные дорожные условия (далее НДУ) фиксируются при наличии следующих обстоятельств:

- дефекты и низкие сцепные качества покрытия проезжей части дороги;

- неудовлетворительное состояние обочин;

- неисправность или плохая видимость светофора;

- отсутствие вертикальной и горизонтальной разметки;

- деревья, опоры, реклама на обочине;

- отсутствие тротуаров и пешеходных дорожек;

- отсутствие ограждений и сигнализации в необходимых местах;

- сужение проезжей части;

- отсутствие или плохая видимость дорожных знаков;

- несоответствие железнодорожного переезда предъявляемым требованиям и т.п.
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Рисунок 38Количество ДТП, совершенных на территории Кавказского района

по причине НДУ
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Рисунок 39Количество ДТП, совершенных на территории Кавказского района

на пешеходных переходах по причине НДУ

Анализ ДТП, совершенных на территории Кавказского района по причине НДУ, показывает позитивную тенденцию в части снижения по всем показателям. Также наблюдается снижение ДТП на пешеходных переходах. Однако исходя из данных последней диаграммы, можно сказать, что особое необходимо продолжать уделять эксплуатационному состоянию пешеходных переходов на УДС Кавказского района, а также сосредоточить усилия в работе дорожно-патрульной службы Госавтоинспекции, создать благоприятные условия для эффективного использования имеющихся сил и средств.

Наездом автомобиля на пешехода считается такое ДТП, в процессе которого пешеход получил телесные повреждения или погиб в результате контакта с движущимся автомобилем. При этом безразлично, ударил ли автомобиль пешехода своей передней торцовой поверхностью или пешеход набежал на боковую сторону автомобиля.

При этом в подавляющем большинстве случаев наезды вызваны не дисциплинированностью и невнимательностью пешеходов. Переход проезжей части в запрещенном месте и в непосредственной близости от движущегося автомобиля, игнорирование сигналов светофора и регулировщика, игры на проезжей части детей и подростков являются наиболее частыми причинами наездов. Большинство этих действий совершается внезапно и неожиданно для водителя; и он не всегда успевает принять меры, необходимые для предотвращения наезда, или принимает их с опозданием, которое часто стоит жизни пешеходу.
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Рисунок 40Количество ДТП, совершенных с участием пешеходов,

на территории Кавказского района
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Рисунок 41Количество ДТП, совершенных по вине пешеходов,

на территории Кавказского района

Анализ ДТП с пешеходами в Кавказском районе показывает, что степень тяжести последствий в ДТП, совершенных по вине пешеходов, выше на 10,7 %. Большая часть пострадавших составляют мужчины. Распределение ДТП по времени суток, в которых пострадали пешеходы, показывает, что «пик» аварийности наблюдается в темное время, когда взрослые спешат на работу, дети в школу, а поток транспорта на дорогах увеличивается в несколько раз, аналогичная ситуация повторяется и в вечерние часы, когда участники дорожного движения возвращаются домой.

Часто водители и пешеходы не соблюдали элементарные правила. Водители не снижали скорость перед «зеброй», а их «оппоненты» забывали, что автомобиль – это источник повышенной опасности, остановить его за доли секунды невозможно, и продолжали движение прямо под колеса машин.

Значительная доля ДТП совершается водителями, находящимися в нетрезвом состоянии. Характерной особенностью этих ДТП является особая тяжесть последствий, связанная с тем, что под влиянием алкоголя водитель теряет способность правильно оценивать окружающую обстановку и контролировать свои поступки.

В последнее время существенно возросла доля водителей ТС с малым стажем и недостаточным опытом. Всё более явно проявляются недостатки в системе подготовки водителей, что также способствует увеличению количества ДТП. Рост количества ДТП с участием водителей со стажем до 3-х лет объясняется несколькими причинами, в первую очередь – сознательное нарушение правил дорожного движения, то есть, их невыполнение. Вторая причина – отсутствие навыка управления автомобилем, мотоциклом в экстремальных условиях. К сожалению, программы в школах не предусматривают обучения именно такому вождению, они дают лишь первоначальные навыки умения водить автомобиль или мотоцикл.

Не исключение и Кавказский район.

В 2018 году произошел рост подобных ДТП по всем трем показателям. Степень тяжести последствий составила 20,5 %. Зачастую они случались в ночное время и в выходные дни. Связано это было с превышением скорости или злоупотреблением алкоголем. При этом чаще это случалось с водителями-мужчинами, чем с водителями-женщинами. Возраст водителей колебался от 18 до 25 лет. Кроме того, последствия таких ДТП были более серьезными для тех, кто не пользовался ремнями безопасности.
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Рисунок 42Количество ДТП, совершенных с участием нетрезвых водителей, на территории Кавказского района

Так, в 2018 году тяжесть последствий в ДТП с участием нетрезвых водителей резко возросла и составила 37,1 %.
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Рисунок 43Количество ДТП, совершенных по вине водителей

со стажем управления ТС до 3-х лет, на территории Кавказского района

Также в 2018 году тяжесть последствий в ДТП с участием водителей со стажем управления ТС до 3-х лет резко возросла и составила 6,9 %.

[image: image71.png]250

219 226
200 186
153

150 146 139
mAaTn

100 M Morubno
M PaneHo

50
0

2016ron 2017 ron 2018 ron




Рисунок 44Количество ДТП с легковыми ТС из-за нарушения ПДД водителями, совершенных на территории Кавказского района
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Рисунок 45Количество ДТП с грузовыми ТС из-за нарушения ПДД водителями, совершенных на территории Кавказского района
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Рисунок 46Количество ДТП с участием автобусов из-за нарушения ПДД водителями, совершенных на территории Кавказского района
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Рисунок 47Количество ДТП на мототранспорте из-за нарушения ПДД водителями, совершенных на территории Кавказского района
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Рисунок 48Количество ДТП с участием мопедов из-за нарушения ПДД водителями, совершенных на территории Кавказского района
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Рисунок 49Количество ДТП, совершенных на территории Кавказского района,

из-за технической неисправности ТС

К основным факторам, определяющим причины аварийности, следует отнести:

- пренебрежение требованиями и правилами БДД со стороны участников движения;

- неудовлетворительное состояние обочин.

- отсутствие дорожных знаков в необходимых местах.

- неудовлетворительное состояние дорожного полотна.

- отсутствие горизонтальной разметки в необходимых местах.

Одним из наиболее действенных инструментов по снижению дорожно-транспортного травматизма служат мероприятия по ликвидации мест концентрации ДТП.

Анализ состояния аварийности на автомобильных дорогах Кавказского района показывает, что уровень дорожно-транспортного травматизма с каждым годом постепенно снижается. Возникновение ДТП, влекущих за собой травматические последствия, связано со следующими причинами:

- ежегодное увеличение количества ТС;

- нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей и протяженностью сети дорог общего пользования местного значения, не рассчитанной на существующие ТП.

Для повышения БДД необходимо применение комплексного подхода при формировании мероприятий, направленных на повышение общего уровня безопасности, проведение наиболее эффективных мероприятий, в частности:

- приведение в нормативное состояние дорожного полотна и обочин;

- установка ТСОДД для принудительного соблюдения скоростного режима (дорожные знаки ограничения максимальной скорости движения, искусственные дорожные неровности и др.);

- строительство внеуличных пешеходных переходов;

- оборудование наземных пешеходных переходов техническими средствами повышенной видимости;

- установка дорожных и пешеходных ограждений;

- усиление контроля со стороны Госавтоинспекции.

Оценка и анализ уровня негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Выброс загрязняющего вещества потока автотранспортных средств определяется для каждого участка автодорог с учётом выбросов загрязняющих веществ автотранспортом в районе пересечений и примыканий. Суммарный выброс загрязняющих веществ на участке улично-дорожной сети (г/км), рассчитывают по формуле:[image: image77.jpg]n m n L.
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, где

MПi - выброс загрязняющих веществ в атмосферу автомобилями, находящимися в зоне перекрестка при запрещающем движение сигнале светофора, г/км;

MLi - выброс загрязняющих веществ в атмосферу автомобилями, движущимися по данной автодороге в рассматриваемый период времени, г/км;

Примечание - Индексы 1 и 2 соответствуют каждому из двух направлений движения на автодороге с большей интенсивностью движения, 3 и 4 - для автодороги с меньшей интенсивностью движения.

n,m - число остановок потока автотранспортных средств перед перекрестком на образующих его автодорогах за 20-минутный период времени;

n1,m1 - число периодов движения потока автотранспортных средств в районе перекрестка при разрешающем движение сигнале светофора за 20-минутный период времени.

Выброс загрязняющего вещества движущимся потоком автотранспортных средств на автодороге (или ее участке) с фиксированной протяженностью, г/км, рассчитывают по формуле:

[image: image78.jpg]Lk
_ 1
TS G



, где:

L - протяженность автодороги (или ее участка), из которой исключена протяженность очереди автомобилей перед запрещающим движение сигналом светофора, км;

MLki - удельный пробеговый выброс i-го загрязняющего вещества автомобилями k-й группы, определяемый по таблице1, г/км;

k - число групп автомобилей, шт.;

Gk - фактическая наибольшая интенсивность движения, т.е. число автомобилей каждой из k групп, проходящих через фиксированное сечение выбранного участка автодороги в единицу времени (20 мин) в обоих направлениях по всем полосам движения;

rVki - поправочный коэффициент, учитывающий среднюю скорость движения потока автотранспортных средств Vki (в километрах в час) на выбранной автодороге (или ее участке), определяемый по таблице ниже: 
Таблица 33 Значения удельных про беговых выбросов загрязняющих веществ, для разных групп автомобилей

	Наименование группы автомобилей
	Номер группы
	Выброс загрязняющего вещества, г/км

	
	
	CO
	NOx
	CH
	Сажа
	SO2
	Формальдегид
	Бенз(a)пирен

	Легковые
	I
	3,5
	0,9
	0,8
	0,7·10[image: image79]
	1,5·10[image: image80]
	3,2·10[image: image81]
	0,3·10[image: image82]

	Автофургоны и микроавтобусы до 3,5 т
	II
	8,4
	2,1
	2,4
	3,8·10[image: image83]
	2,8·10[image: image84]
	8,4·10[image: image85]
	0,8·10[image: image86]

	Грузовые от 3,5 до 12 т
	III
	6,8
	6,9
	5,2
	0,4
	5,1·10[image: image87]
	2,2·10[image: image88]
	2,1·10[image: image89]

	Грузовые св. 12 т
	IV
	7,3
	8,5
	6,5
	0,5
	7,3·10[image: image90]
	2,5·10[image: image91]
	2,6·10[image: image92]

	Автобусы св. 3,5 т
	V
	5,2
	6,1
	4,5
	0,3
	4,2·10[image: image93]
	1,8·10[image: image94]
	1,8·10[image: image95]


Таблица 34 Значения коэффициентов, учитывающих изменения количества выбрасываемых загрязняющих веществ в зависимости от средней скорости движения

	Скорость движения, км/ч
	rVki
	rVki (NOx)

	5
	1,40
	1,00

	10
	1,35
	1,00

	15
	1,30
	1,00

	20
	1,20
	1,00

	25
	1,10
	1,00

	30
	1,00
	1,00

	35
	0,90
	1,00

	40
	0,75
	1,00

	45
	0,60
	1,00

	50
	0,50
	1,00

	60
	0,30
	1,00

	70
	0,40
	1,00

	80
	0,50
	1,00

	100
	0,65
	1,00

	110
	0,75
	1,20

	120
	0,90
	1,50


Оценка уровня экологической безопасности (опасности) произведена для автомобильных дорог, составляющих магистральную опорную сеть по показателям, приведённым в таблице ниже:

	Значение критерия экологической безопасности
	Уровень экологической безопасности
	Восстановительные меры
	Условия продолжения эксплуатации

	Более 2,5
	достаточный
	Не требуются
	В обычном режиме

	От 1,5 до 2,5
	Недостаточный
	Осуществление природо защитных мероприятий по отдельным измерителям, получившим оценки "1 балл" и "2 балла".
	Уменьшение интенсивности движения на период производства восстановительных мероприятий

	Менее 1,5
	опасный
	Разработка и осуществление комплекса природо защитных мероприятий, обеспечивающих снижение воздействия дороги на окружающую среду до допустимых (нормативных или фоновых) значений
	Полный запрет движения до проведения комплекса природо защитных мероприятий


Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Продукты из нефти, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) - окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива - сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей. 

Автомобильный транспорт, наряду с промышленностью, является одним из основных источников загрязнения атмосферы. Доля автотранспорта в общих выбросах вредных веществ может достигать 60-80 %. Более 80 % всех выбросов в атмосферу составляют выбросы оксидов углерода, двуокиси серы, азота, углеводородов, твёрдых веществ. Из газообразных загрязняющих веществ в наибольших количествах выбрасываются окислы углерода, углекислый газ, угарный газ, образующиеся преимущественно при сгорании топлива. В больших количествах в атмосферу выбрасываются и оксиды серы: сернистый газ, сернистый ангидрид, сероуглерод, сероводород и другие. Самый многочисленным классом веществ, загрязняющих воздухМО, являются углеводороды.

Перечень основных факторов негативного воздействия, а также, провоцирующих такое воздействие факторов при условии увеличения количества автомобильного транспорта на дорогах и развития транспортной инфраструктуры без учёта экологических требований:

1) Отработанные газы двигателей внутреннего сгорания (далее по тексту - ДВС) содержат около 200 компонентов. Углеводородные соединения отработавших газов, наряду с токсическими свойствами, обладают канцерогенным действием (способствуют возникновению и развитию злокачественных новообразований). Таким образом, развитие транспортной инфраструктуры без учёта экологических требований существенно повышает риски увеличения смертности от раковых заболеваний среди населения.

2) Отработанные газы бензинового двигателя с неправильно отрегулированным зажиганием и карбюратором содержат оксид углерода в количестве, превышающем норму в 2-3 раза. Наиболее неблагоприятными режимами работы являются малые скорости и «холостой ход» двигателя. Это проявляется в условиях большой загруженности на дорогах.

3) Углеводороды под действием ультрафиолетового излучения Солнца вступают в реакцию с оксидами азота, в результате чего образуются новые токсичные продукты – фото-оксиданты, являющиеся основой «смога». К ним относятся – озон, соединения азота, угарный газ, перекиси и другие. Фото-оксиданты биологически активные, ведут к росту легочных заболеваний людей.

4) Большую опасность представляет также свинец и его соединения, входящие в состав этиловой жидкости, которую добавляют в бензин.

5) При движении автомобилей происходит истирание дорожных покрытий и автомобильных шин, продукты износа которых смешиваются с твердыми частицами отработавших газов. К этому добавляется грязь, занесенная на проезжую часть с прилегающего к дороге почвенного слоя. В результате образуется пыль, в сухую погоду поднимающаяся над дорогой в воздух. Химический состав и количество пыли зависят от материалов дорожного покрытия. Наибольшее количество пыли создается на грунтовых и гравийных дорогах. Экологические последствия запыленности отражаются на пассажирах транспортных средств, водителях и людях, находящихся вблизи от дороги. Пыль оседает также на растительности и обитателях придорожной полосы. Леса и лесопосадки вдоль дорог угнетаются, а сельскохозяйственные культуры накапливают вредные вещества, содержащиеся в пылевых выбросах и отработавших газах. Автотранспортные средства отечественного производства не удовлетворяют современным экологическим требованиям. В условиях быстрого роста автомобильного парка это приводит к еще большему возрастанию негативного воздействия на окружающую среду.

Оценка финансирования деятельности по организации дорожного движения

Финансовой основой реализации муниципальной программы являются средства бюджета сельских поселений Кавказского района.

Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселений района, должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).  Поддержание существующей инфраструктуры транспорта осуществляется за счет средств местного бюджета, а также за счет организаций, осуществляющих свою деятельность на территории поселений Кавказского района.

Согласно местного бюджета Кавказского района за 2013-2018 г. расходы на дорожное хозяйство представлены в таблице ниже.

Местный бюджет

	Показатели
	Ед. измерения
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019

	Дорожное хозяйство (дорожные фонды)
	тысяча рублей
	18050
	6531
	6280
	1765
	5103
	13301
	


Мероприятия по развитию  транспортной  инфраструктуры  МО разработаны  на  основе  тщательного  и  всестороннего  анализа существующего  состояния  транспортной  системы, выявленных тенденций  в изменении  основных  показателей  развития  транспорта,  планируемых пространственных преобразований.

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются:

- капитальный ремонт дорог и реконструкция сооружений на них;

- развитие дорожного сервиса на территории города для возможности получения  квалифицированных   услуг по  сервисному  обслуживанию  и  ремонту автотранспортных средств.

Отсюда  вытекают  новые требования  к  транспортной  системе,  а  именно, более  эффективное  производительное  качественное использование  имеющегося  потенциала  и,  в  частности,  переход  к  более качественным транспортным услугам.

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения  работ по содержанию,  ремонту и  зависит напрямую  от  объемов  финансирования  и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В  условиях,  когда  объем  инвестиций  в  дорожный  комплекс  является  явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития  дорожной  сети  на  первый  план  выходят  работы  по  содержанию  и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием  специализированных звеньев  машин  и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ.  При  этом  текущий  ремонт  в  отличие  от  капитального,  не  решает  задач, связанных с повышением  качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. 

Реализация  комплекса  программных  мероприятий  сопряжена со  следующими рисками:

- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в  снижении  темпов  роста  экономики  и  уровня  инвестиционной  активности, возникновении  бюджетного  дефицита,  сокращения  объемов  финансирования дорожной отрасли;

 - риск  превышения  фактического  уровня  инфляции  по  сравнению  с прогнозируемым,  ускоренный  рост  цен  на  строительные  материалы,  машины, специализированное оборудование, что может привести к  увеличению стоимости дорожных  работ,  снижению  объемов  строительства,  реконструкции,  капитального ремонта,  ремонта  и  содержания  внутригородских  автомобильных  дорог  общего пользования;

- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту  и  автомобильных  дорог общего пользования местного значения.

Заместитель главы муниципального

образования Кавказский район






И.Д. Погорелов

Разработка комплексной схемы 
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Разработка укрупненной системы мероприятий реализующих концепцию

Мероприятия по разделению движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределения их по времени движения.

Разделение транспортных потоков направлено на выравнивание скорости движения, повышение пропускной способности дорог, а также ликвидацию «внутренних» конфликтов в потоке.

Предлагается проведение мероприятий с целью разделения транспортного потока на однородные группы по цели движения транспортных средств путем строительства автомобильных обходов, которые позволят обеспечить отвод транзитного движения за пределы населенных пунктов, в том числе за пределы районов плотной жилой застройки, что значительно снизит риск возникновения аварийных ситуаций.

Мероприятия по строительству автомобильных обходов более подробно рассмотрены в разделе 1.16. «Мероприятия по организации пропуска транзитных транспортных средств».

Мероприятия по повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок.

Мероприятия по данному разделу предполагают реконструкцию автомобильных дорог, а также проведение ремонта, в том числе капитального и ямочного, с целью устранения эксплуатационных недостатков дорожного полотна. Необходимо отметить, что выполнение комплекса работ по ремонту и содержанию автомобильных дорог является одним из важнейших условий обеспечения их сохранности, повышения безопасности движения и экологической безопасности объектов, долговечности и надежности автомобильных дорог и сооружений на них, эффективности обслуживания пользователей и оптимизации расходования средств, выделяемых на нужды дорожного хозяйства. Выбоины, ямы, трещины на дорогах становятся предпосылкой неожиданных аварийных ситуаций, снижают пропускную способность УДС.

Перечень планируемых мероприятий по ремонту и реконструкции, обеспечивающих повышение пропускной способности отдельных участков УДС, представлен в таблице ниже.

Таблица 35Планируемые мероприятия по ремонту и реконструкции автомобильных дорог

	№ п/п
	Мероприятие
	Протяженность, км

/ кол-во, шт.
	Период реализации

	1.Реконструкция а/д

	
	г. Кропоткин – хут. Лосево – пос. Степной
	18,68
	2019-2023

	
	магистраль «Кавказ» – хут. Лосево
	12,85
	2019-2023

	
	ст-ца Тбилисская – г. Кропоткин
	19,17
	2019-2023

	
	Западный обход ст-цы Кавказская
	3,52
	2019-2023

	
	Подъезд к пос. Пролетарский
	2,00
	2019-2023

	
	Подъезд к пос. Красноармейский
	8,46
	2019-2023

	
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	27,13
	2024-2028

	
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	30,98
	2024-2028

	
	пос. Возрождение – пос. Мирской
	8,07
	2024-2028

	
	Подъезд к ст-це Казанская
	4,55
	2024-2028

	
	а/д от х. Черноморский до а/д 304-002 в направлении ст. Темижбекская
	8,35
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом №41) до ПК 7+30
	0,73
	2024-2028

	
	х.Привольный, ул. Садовая от ПК 0+00 (дом № 58) до ПК 8+50
	0,85
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №108 а) до ПК 8+50
	0,85
	2024-2028

	
	х. Восточный, ул. Восточная от ПК 0+00 (дом № 4) до ПК 9+80
	0,98
	2029-2033

	
	х. Привольный, переулок от ул. Набережная до ул. Садовая
	0,16
	2029-2033

	
	х.Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №92) до ПК 3+50
	0,35
	2029-2033

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №1) до ПК 1+40
	0,14
	2029-2033

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до дома № 53
	2,14
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. № 1 до д. № 96
	1,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Г.Симоняка от д. № 1 до д. № 28
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Новая от д.№ 1 до д. № 27
	1,00
	2029-2033

	
	г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края
	50,78
	2029-2033

	
	Подъезд к пос. Мирской
	2,00
	2029-2033

	
	г. Гулькевичи – г. Кропоткин
	2,27
	2029-2033

	
	г. Гулькевичи – ст-ца Кавказская
	2,13
	2029-2033

	2.Капитальный ремонт а/д

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Бирючего до пер. Ленина
	4,00
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ленина до пер. Буденного
	1,74
	2019-2023

	
	проезд от дороги регионального значения магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира дом № 41
	0,15
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ульянова от дома № 1 до дома № 17
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	2,00
	2024-2028

	
	ст. Казанская, пер. Октябрьский
	1,30
	2024-2028

	3.Ремонт а/д

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 359 до ПК -4+00
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 6+97 (пер. Средний Тупик)
	0,70
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик от дома № 4 до ул. Ленина
	0,25
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 335 до дома № 359
	0,30
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 42 до дома № 56
	0,32
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 62 до дома № 70 б кв. 2
	0,23
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, от ПК-0 до ул. Мира
	0,30
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома № 45
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 53/2 до дома № 115
	0,75
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	0,25
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до дома № 158
	1,00
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 255 до дома № 269
	0,17
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. 30 лет Победы от ПК 0+00 (пер. Войкова) до ПК 3+51 (пер. Прикубанский)
	0,35
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+00 (ул. Малиновского) до ПК 2+78 (ул. К.Маркса)
	0,28
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. Д. Бедного от ПК 0+00 (пер. Первомайский) до ПК 8+00 (пер. Чапаева)
	0,80
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Войкова от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 0+90 (ул. К. Маркса)
	0,09
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. Малиновского от ПК 0+540 (пер. Колхозный) до ПК 1+236 (пер. Войкова)
	0,70
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+001 (ул. Привокзальная) до 0+430 (ул. Малиновского)
	0,43
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. К. Маркса от ПК 0+741 (пер. Октябрьский) до ПК 1+200 (пер. Прикубанский)
	0,46
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Октябрьский от ПК 0+030 (ул. Ленина) до ПК 0+409 (ул. Дзержинского)
	0,38
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Прикубанская от пер. Октябрьского до пер. Ворошилова
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Чернышева от №16 до №38 и от №52 до № 84
	0,66
	2019-2023

	
	ст. Казанская, м-н Северный от №60 до №81
	0,28
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Ворошилова от ул. Красной до ул. Северная
	1,30
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Желябова
	3,40
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Казачья
	3,30
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до ул. Красноармейской
	0,65
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Обвальный от ул. Красной до ул. Гоголя
	0,64
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ворошилова до пер. Русина
	0,34
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Р. Люксембург от ул. Красной до ул. Московской
	0,21
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 65) до ПК 4+65
	0,47
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Дружбы) до ПК 1+57
	0,16
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 4+50
	0,45
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 26) до ПК 0+53
	0,53
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Революционная от № 26 до № 30а, от №32а до № 40а
	0,35
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира №9 до № 17
	0,20
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская от №84 до ул. Шоссейная
	0,10
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Гаражная от ул. Комсомольская № 65 до ул. Революционная №52 кв. 2
	0,12
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Революционная от № 44 кв. 1 до № 52 кв. 2
	0,30
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Колхозная от № 2 до № 26 до ул. Школьная
	0,66
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Школьная от ПК 00 до ул. Колхозная
	0,50
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (а/д Подъезд к х. Черномуровский) до ПК 5+30
	0,53
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Юбилейная от ПК 0+00 (а/д Подъезд к п. Озерный) до ПК 1+09 (дом № 2)
	0,55
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Школьная
	0,11
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Северная
	0,11
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 4+13
	0,41
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (км 0+413) до ПК 4+03
	0,40
	2019-2023

	
	х.Черномуровский, ул. Красноармейская
	2,10
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул.Кирпичная
	0,50
	2019-2023

	
	п.Пролетарский, ул.Линейная
	0,50
	2019-2023

	
	п. им. М.Горького, ул. Юбилейная
	0,05
	2019-2023

	
	п. им. М.Горького, ул.Октябрьская
	0,65
	2019-2023

	
	п.Озерный, ул.8 Марта
	0,20
	2019-2023

	
	х.Черномуровский, пер. Кубанский
	0,25
	2019-2023

	
	п.им.М.Горькогоул.Новая
	1,20
	2019-2023

	
	п.им.М.Горького, ул.Набережная
	1,20
	2019-2023

	
	п.Озерный, ул.Заречная
	0,25
	2019-2023

	
	п.им.М.Горького, ул.Советская
	0,58
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (км 0+317 от ул. Суворова) до ПК 3+72
	0,37
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от дома № 1 до дома № 30, и по пер. Центральный
	0,28
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Садовой от ПК 0+00 (ул. Есенина) до ПК 1+65 (ул. Калинина)
	0,17
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (ул. Суворова) до ПК 3+17
	0,32
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 5+00
	0,50
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 до ПК 4+00
	0,40
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Школьного от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 3+00 (ул. Советская)
	0,30
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 1+20
	0,12
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Советская от ПК 0+00 (пер. Школьный) до ПК 2+20
	0,22
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+20
	0,32
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 25) до ПК 1+50)
	0,15
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Курганный от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 3+00
	0,30
	2019-2023

	
	п. Мирской - ФАД "Кавказ" от ПК 0+00(км1+000) до ПК 6+00(км 1+600)
	0,60
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 11) до ПК 4+25
	0,43
	2019-2023

	
	х. Привольный - х. Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+665) до ПК 0+58 (км 0+723)
	0,06
	2019-2023

	
	х. Привольный, проезд от ПК 0+00 (а/д Магистраль «Кавказ» - х. Лосево) до ПК 1+50 (ул. Мира № 41)
	0,15
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дамба № 2) до ПК 0+72
	0,07
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дамба № 1) до ПК 2+10 (ул. Октябрьская); от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 0+45
	0,26
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 0+85
	0,09
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 79) до ПК 0+46
	0,05
	2019-2023

	
	х. Внуковский, проезд от ПК 0+00 (дамба № 1) до ПК 2+38 (ул. Заречная)
	0,24
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда - х. Прибрежный от ПК 0+00(км 0+110) до ПК 6+90(км 0+800)
	0,69
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 21) до ПК 1+05
	0,11
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №34) до ПК 3+00
	0,30
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №19) до ПК 4+00 (дом № 33б)
	0,40
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (ул.Октябрьская) до ПК 0+50
	0,05
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №26) до ПК 3+60
	0,36
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 (дом № 6)
	0,30
	2019-2023

	
	х.Лосево, ул. Октябрьская от ул. Мира (ПК 0+00) до а/д Магистраль «Кавказ» (ПК 1+60)
	0,16
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №51а) до ПК 4+00
	0,40
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул.Западная от ПК 0+00 (ферма) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом №8) до ПК 1+27
	0,12
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 5+00 (остановка)
	0,50
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до ПК 5+00 (дом 58)
	0,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, пер. Челбасный от ул. Калинина до ул. Комсомольской
	0,62
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от ул. Почтовой до ул. Калинина
	0,46
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от ул. Пролетарской до ПК 7+70
	0,77
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от ул. Калинина до ПК 13+25
	1,33
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Красная от ул. Ленина до ул. Трактовой
	0,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Пролетарская от дома № 1 до дома № 29
	0,90
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	1,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. №1 до д. №96
	1,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Калинина от д. №1 до д.№146
	2,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от ул. Расшеватской до ул. Комсомольской
	0,60
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Северная от от ул. Расшеватской до ул. Садовая
	0,80
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Степная от ул. Красная до ул. Пугачева
	2,00
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 11+50 (км 1+150)
	1,150
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 11+50 (км 1+150) до ПК 23+00 (км 2+300)
	1,150
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 23+00 (км 2+300) до ПК 34+73 (км 3+473)
	1,173
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 41+00 (км 4+100)
	1,100
	2019-2023

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2024-2028

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2024-2028

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 50+00 (км 5+000)
	2,000
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 45+00 (км 4+500)
	1,500
	2024-2028

	
	ст.Темижбекская – граница сельского поселения им.М.Горького от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 66+00 (км 6+600)
	6,600
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького – п.Озерный от ПК 0+00 (км0+000) до ПК 9+00 (км 0+900)
	0,900
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома № 243
	1,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 4 до дома № 42
	0,55
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 27 до дома № 51
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 139 до дома № 165
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 179 до дома № 197
	0,18
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 203 до дома № 229
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул.  имени В.Ф. Щербинина от дома № 3 до дома № 39
	0,73
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Молодежная от дома № 2 до дома № 3
	0,60
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, от ПК -0ул. до 50 лет ВЛКСМ 
	0,22
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 181 до дома № 189
	0,10
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 73 до дома № 177
	1,15
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Западная от дома № 3 до дома № 21
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, от ПК -0 до ул. Западной
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Малиновского от ПК 1+659 (пер. Прикубанский) до ПК 2+310 (пер. Комсомольский)
	0,65
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Привокзальная от ПК 0+463 (пер. Колхозный) до ПК 1+036 (пер. Прикубанский)
	0,60
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Строительная от ПК 0+001 (ул. К.Пахарь) до ПК 0+844 (дом № 35)
	0,84
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+900 (ул. Ленина) до ПК 1+540 ул. Дзержинского
	0,64
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (дом № 2) до ПК 0+750 (пер. Садовый)
	0,75
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Луговая
	0,35
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Комсомольская
	1,12
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Северная
	1,10
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Октябрьская от ПК 00 до ул. Южная
	0,70
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Космонавтов от ПК 00 до ул. Северная
	0,50
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Северная от д. № 14 до д. № 28
	0,20
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Первомайская от ПК 00 до № 17
	0,30
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Молодежная от ПК 00 до ул. Северная
	0,50
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Ленина от д. № 30 до ул. Революционная д.№34
	0,62
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Мира от дома № 30 до дома № 108
	0,90
	2024-2028

	
	х. Лосево, пер. Узкий от ул. Набережная № 126 до ул. Заречная
	1,20
	2024-2028

	
	п. Озерный, ул.Полевая
	0,80
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, ул.Почтовая
	0,50
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Западная
	0,48
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Северная
	1,57
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Школьная
	0,15
	2024-2028

	
	х.Черномуровский, пер.Братский
	0,25
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Молодежная
	1,00
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, ул.Комсомольская
	0,40
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул. Луговая
	0,40
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Восточная
	0,12
	2024-2028

	
	п.Озерный, ул.Зеленая
	0,50
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Южная
	0,25
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, пер.Комсомольский
	0,65
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, пер.Западный
	0,30
	2024-2028

	
	п. Возрождение, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 1+20
	0,12
	2024-2028

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 (дом № 17) до ПК 5+00
	0,50
	2024-2028

	
	п. Мирской, пер. Школьный от ПК 0+00 до ПК 1+00
	0,10
	2024-2028

	
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00 (пер. Центральный) до ПК 3+50
	0,10
	2024-2028

	
	п. Расцвет, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Мира) до ПК 1+00
	0,10
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 (дом № 6)
	0,30
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 49а) до ПК 3+00
	0,30
	2024-2028

	
	х.Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом № 99) до ПК 1+50
	0,15
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 14) до ПК 2+00, от ПК 2+80 до ПК 3+80
	0,30
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 1) до ПК 2+50
	0,25
	2024-2028

	
	х. Привольный, пер. Дорожный от ПК 0+00 (ул. Мира) до ПК 1+70
	0,17
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №44) до ПК 3+00
	0,30
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом №141) до ПК 2+00
	0,20
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул.Мира от ПК 0+00 (дом № 47) до ПК 2+00
	0,20
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Ленина от д. №1 до д. № 78
	1,70
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от д. № 65 до д. № 69
	0,50
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, пер. Глухой
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Советская от ул.Калинина до ул. Пугачева
	2,00
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от ул. Калинина до ул. Трактовая
	1,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Завокзальная от д. № 1 до д. № 38
	0,70
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Заводская от д. № 1 до д. № 35
	0,50
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Привокзальная от д. № 1 до ул. Комсомольской
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, пер. Челбасный от ул. Калинина до ул. Комсомольской
	0,60
	2024-2028

	
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 0+000 ФАД Кавказ) до ПК 10+00 (км 1 + 000)
	1,000
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км1+500)
	1,500
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 43+00 (км 4+300)
	1,300
	2029-2033

	
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Привольный) до ПК 4+00 (км 0+400)
	0,400
	2029-2033

	
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Красная Звезда) до ПК 1+26 (км 0+126)
	0,126
	2029-2033

	
	х.Красная Звезда – х.Прибрежный от ПК 0+00 ( км 0+000 х.Прибрежный) до ПК 8+00 (км 0+800)
	0,800
	2029-2033

	
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 1+000 п.Мирской) до ПК 6+00 (км 1 + 600)
	0,600
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	0,40
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	0,25
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома №119
	1,40
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома №243
	1,30
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. К.Маркса от ПК 1+198 (пер. Прикубанский) до ПК 1+624 (пер. Войкова)
	0,43
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер. Прикубанский от ПК 0+000 (ул. Дзержинского) до ПК 0+435 (ул. Ленина)
	0,44
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер.2-я Пятилетка от ПК 0+000 (ул. Ленина) до ПК 0+311 (ул. Р.Люксембург)
	0,31
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер. Комсомольский от ПК 0+042 (ул. Р.Люксембург) до ПК 0+880 (ул. Малиновского)
	0,84
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. Новосоветская от ПК 0+000 (пер. Первомайский) до ПК 0+890 (пер. Чапаева)
	0,89
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (Дом №1) до ПК 0+800 (пер. Садовый)
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Свободная
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Набережная
	3,10
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Прикубанская
	3,70
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Пролетарская
	3,50
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Кропоткина
	2,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Московская от пер. Западного до пер. Бирючего
	0,44
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Набережная от №38 № до № 116
	0,92
	2029-2033

	
	х. Рогачев, ул. Широкая от № 1 до № 73 и от № 2 до № 54
	1,44
	2029-2033

	
	х. Рогачев, ул. Степная от ПК 00 ПК 16+50
	1,65
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Заречная от ПК 00 до № 49
	2,10
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Челбасская от ПК 00 до № 36
	0,63
	2029-2033

	
	х. Лосево, пер. Узкий от ПК 00 до ул. Набережная № 87
	0,22
	2029-2033

	
	пос. Степной, пер. Мирный от ПК 00 до № 5
	0,16
	2029-2033

	
	х. Казачий, ул. Первомайская от № 1 до № 65
	1,57
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 65) до ПК 7+50
	0,75
	2029-2033

	
	п. им. М.Горького, ул.Юбилейная
	0,34
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Школьная
	0,60
	2029-2033

	
	П.Пролетарский, ул.СТФ-4
	1,22
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Мира
	1,22
	2029-2033

	
	х.Черномуровский, пер.Северный
	0,25
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Кооперативная
	0,37
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Садовая
	0,71
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Гагарина
	1,42
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Степная
	0,40
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Октябрьская
	0,65
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Школьная- ул.Почтовая
	0,42
	2029-2033

	
	п. Мирской, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 4+00
	0,40
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, ул. Чапаева от ПК 0+00 до ПК 2+30
	0,23
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, ул. Молодежная от ПК 0+00 до ПК 1+90
	0,19
	2029-2033

	
	п. Мирской, пер. Первомайский от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 1+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Мирской, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Есенина) до ПК 3+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Мирской, пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Советская) до ПК 6+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, пер.Первомайский, от ПК 0+00 до ПК 3+20
	0,32
	2029-2033

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом №2) до ПК 3+50
	0,35
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Братская от д. №1 до д. № 43
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Пугачева от ул. Трактовой до д. № 27
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Дружная от д. № 1 до д. №14
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Восточная от ул. Подгорная до ул. Ленина
	0,70
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул.  Калинина от д. № 1 до д. № 146
	2,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	1,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, пер. Кривой от ул. Красной до ул. Почтовой
	0,30
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Советская от ул. Калинина до ул. Пугачева
	2,00
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Трактовая от ул. Пугачева до д. № 90
	0,30
	2029-2033

	4.Ямочный ремонт

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская, ул. Мира, ул. Школьная
	-
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина, ул. Революционная, ул. Набережная
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Западная, ул. 22 партсъезда КПСС
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе, ул. Мира
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. В.Ф. Щербинина
	-
	2019-2023

	
	П. Мирской, ул. Ленина от дома № 1 до дома № 30, пер. Центральный
	-
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский
	-
	2019-2023


В рамках программных документов планируется строительство западного обхода                       ст. Дмитриевской, восточного обхода ст.Кавказская, строительство подхода к                                         ст. Темижбекская, а также а/д «х. Лосево – пос. им. М. Горького».

В результате образуются следующие пересечения автомобильных дорог:

планируемый западный обход ст. Дмитриевской -региональная дорога                                         03К-047«Кавказская-Новопокровская»;

а/д общего пользования регионального значения 03К-002 «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница со Ставропольским краем» - планируемый «Подход к                                       ст. Темижбекская»;

а/д общего пользования регионального значения 03К-002 «Темрюк – Краснодар – Кропоткин – граница со Ставропольским краем» - планируемый «Восточный обход» ст.Кавказская;

региональная дорога 03К-047 «Кавказская-Новопокровская» - а/д «х. Лосево –                          пос. им. М. Горького».

Необходимо предусмотреть мероприятия, направленныенаорганизацию пересечений автомобильных дорог, обеспечивающих необходимый уровень пропускной способностина вышеуказанных пересечениях, путем строительства одноуровневых автомобильных развязок.

Расположение планируемых автомобильных развязок представлено на рисунке ниже.
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Рисунок 50 Расположение планируемых автомобильных развязок

Необходимо рассмотреть возможность обеспечения безопасных пересечений а/д с помощью организации кольцевых пересечений.

Выбор типа кольцевого пересечения производится на основе технических характеристик пересекающихся дорог, их функциональной и административной классификации.

Классификация кольцевых пересечений определяется в соответствии с Методическим руководством по повышению эффективности использования кольцевых развязок и представлена в таблице ниже.

Таблица 36Характеристика типов кольцевых пересечений

	Категория узла
	Краткая характеристика

	Iб
	Большие кольцевые пересечения. Применяют преимущественно на внегородских автомобильных дорогах, с большими расчетными скоростями.

	IIа
	Средние кольцевые пересечения. Наиболее распространенный тип пересечения для городских и внегородских дорог. Обладает достаточно высокой пропускной способностью при небольшой площади узла 

	IIб
	

	IIIа
	Малые кольцевые пересечения. За рубежом этот тип пересечений называют компактным. Рекомендуется применять в узлах местной улично-дорожной сети и магистральной улично-дорожной сети районного значения. 

	IIIб
	

	IVа
	Мини-кольцевые пересечения. Используются на улично-дорожной сети местного значения для целей успокоения движения 

	Vа
	Простые узлы с круговой схемой движения. Нерегулируемые пересечения и примыкания дорог местного значения обустроены только центральным направляющим островком особо малого диаметра без изменения геометрических параметров узла. Движение в узле осуществляется по кругу с приоритетом движения по кольцу. Применяются в населенных пунктах преимущественно для целей успокоения движения. Допускают применение проезжаемых центральных направляющих островков 

	VIа
	Площади с круговой схемой движения. Узлы, сформировавшиеся в процессе исторического развития и обустроенные для организации кругового движения

	VIIа
	Вспомогательные и неполные кольцевые пересечения. К этой категории относятся узлы с элементами кругового движения, узлы с перекрестно-круговой схемой движения

	VIIб
	

	VIIIа
	Кольцевые пересечения со сложной (нестандартной) планировкой. Турбо-кольцевые пересечения, пересечения с двойным (двухочковым) центральным направляющим островком, пересечения с мини-островками у въездов, пересечения с разрезными и секторальными центральными направляющими островками


Примечание: индекс «а» обозначает применение узлов преимущественно в населенных пунктах, индекс «б» - за пределами населенных пунктов.

Одним из основных критериев выбора типа кольцевого пересеченияявляется суммарная интенсивность движения на подходе к пересечению. Однако, окончательное планировочное решение узла принимают на основе оценки пропускной способности и требований по обеспечению безопасности движения в соответствии с таблицей, представленной ниже.

Таблица 37 Категории и параметры узлов с круговой схемой движения

	Параметры узлов
	Категория узла

	
	Iб
	IIа
	IIб
	Ша
	Шб
	IVа
	Vа
	VIа
	VIIа
	VIIб
	VIIIа

	Размер и форма центрального островка
	Круглой формы большого диаметра, в форме эллипса, овала большого размера
	В форме круга, овала, эллипса, ромба, треуголь​ника со средним размером
	В форме круга, овала, эллипса, со средним размером
	Круглой формы диаметром 20-25 м
	Круглой формы диаметром 6-19 м
	Чаще круглой формы с диаметром до 6 м
	Среднегоилибольшогоразмералюбойформы
	Малого, среднего и большого размера, чаще круглой формы
	Сложной формы, особо малого, малого и среднего размеров

	Количество сходящихся лучей
	≤4
	≤5
	≤4
	≤4
	≤4
	≥3
	≤5
	≤5

	Расчетная интенсивность, ед/ч (ед/сутки)
	до 70 тыс. ед/сутки
	35-40 тыс. ед/сутки
	20-25 тыс. ед/сутки
	15-20 тыс. ед/сутки. При доле грузовых автомобилей и автобусов в левоповоротном потоке не более 10%
	не более 15 тыс. ед/сутки
	до 60 тыс. ед/сутки
	до 50 тыс.ед/сутки
	15 тыс -50 тыс. ед/сутки

	Расчетная скорость, км/ч
	50
	40
	35
	25
	15-25
	10-15
	20-40
	15-30
	10-20

	Количество полос при въезде/выезде
	2/2-3/3
	2/2-3/3
	2/2
	1/1
	1/1
	1/1
	1/1-3/3
	1/1-3/3
	1/1-3/3

	Количество полос на кольцевой проезжей части
	2-3
	2-3
	2
	1
	1
	1
	2-3
	1-3
	1-3

	Схема организации движения
	Круговая
	Круговая, перекрестно-круговая


Устройство кольцевого пересечения обеспечивает снижение аварийности и повышение пропускной способности. Правильная организация кольцевого движения полностью или частично исключает пересечение транспортных потоков, заменяя его последовательным слиянием и разветвлением в короткой зоне - зоне переплетения. Происходящие при этом дорожно-транспортные происшествия отличаются незначительными последствиями, в связи с чем этот вид пересечений в одном уровне считается малоопасным.

Мероприятия по оптимизации светофорного регулирования, управлению светофорными объектами, включая адаптивное управление

Оптимизация режимов светофорного регулирования - один из самых доступных и менее затратных инструментов для улучшения транспортной ситуации. С помощью специальных программ проводится микромоделирование транспортных потоков на отдельных ключевых транспортных узлах, результатом которого является разработка концепции мероприятий по увеличению пропускной способности отдельно рассматриваемого узла в краткосрочной перспективе.

В связи с отсутствием светофорных объектов, нуждающихся в оптимизации светофорного регулирования, на территории Кавказского района мероприятий по данному разделу не предусмотрено.

Мероприятия по согласованию (координации) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по организации дорожного движения

В связи с отсутствием заторовых ситуаций на участках а/д, на которых движение регулируется с помощью светофорных объектов, мероприятий по данному разделу не предусмотрено.

Мероприятия по развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов

Обеспечение удобства и безопасности движения пешеходов и велосипедистов является одним из наиболее ответственных и вместе с тем до сих пор недостаточно разработанных разделов организации движения. Сложность этой задачи, в частности, обусловлена тем, что поведение данной группы участников дорожного движения труднее поддается регламентации, чем поведение водителей, а в расчетах режимов регулирования трудно учесть психофизиологические факторы со всеми отклонениями. 

На территории Кавказского района мероприятия по данному разделу сосредоточены на повышении уровня безопасности путем проведения ремонта тротуарных объектов, а также устройства безопасных пешеходных переходов.

Организация движения пешеходов по тротуарам

Основной задачей обеспечения пешеходного движения вдоль магистралей является отделение его от транспортных потоков, в том числе с помощью организации тротуарных объектов. 

Ширину тротуаров следует устанавливать с учетом:

категории и назначения улицы и дороги; 

размеров пешеходного движения;

размещения в пределах тротуаров опор, мачт, деревьев и т.п. 

Ширина пешеходной части тротуаров кратна ширине одной полосы пешеходного движения, равной 0,75 м, а в местах интенсивного движения пешеходов (вблизи вокзалов, транспортных узлов и пр.) - рассчитывается в зависимости от перспективной интенсивности пешеходного движения. Тротуары у административных и торговых центров, гостиниц, театров, выставок и рынков следует проектировать из условий обеспечения плотности пешеходных потоков в час "пик" не более 0,3 чел./м; на предзаводских площадях, у спортивно-зрелищных учреждений, кинотеатров, вокзалов - 0,8 чел./м.

У объектов массового притяжения из расчета требуемой пропускной способности следует предусматривать уширение тротуаров, которое возможно провести за счет смещения застройки от красной линии внутрь. 

С целью предотвращения внезапного для водителей выхода пешеходов на проезжую часть по краю тротуара предусматривается устройство ограждений. Необходимо учитывать, что ограждения не целесообразно устанавливать на тротуарах, не вмещающих имеющийся пешеходный поток, так как это вызывает движение пешеходов по проезжей части за ограждением, что более опасно из-за невозможности для людей быстро покинуть проезжую часть. В таком случае, перед установкой ограждений, необходимо изыскивать возможность расширения тротуара за счет проезжей части или сокращения пешеходного потока.

У пешеходных переходов следует предусматривать ограждения для пешеходов на расстоянии не менее 50 м в каждую сторону. Мачты освещения, опоры контактной сети размещают за пределами тротуаров. В сложных условиях допускается размещать их на тротуарах на расстоянии 0,35-0,5 м от бордюра. В этом случае ширина тротуара увеличивается на 0,5-1,2 м.

В рамках проекта рекомендуется проведение ремонта тротуарных объектов, перечень которых представлен в таблице ниже.

Таблица 38 Мероприятия по ремонту тротуарных объектов

	№ 
п/п
	Участок а/д
	Протяженность,

км
	Период реализации

	
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер Буденного
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до ул. Красноармейской
	0,65
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Обвальный от ул. Красной до ул. Гоголя
	0,64
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ворошилова до пер. Русина
	0,34
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Р.Люксембург от ул. Красной до ул. Московской
	0,21
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Колхозная
	0,56
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00 (дом № 28) до ПК 1+64
	0,16
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Революционная) до ПК 1+73 (ул. Комсомольская)
	0,17
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом № 114) до ПК 6+91
	0,69
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Школьная) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Набережная) до ПК 1+74 (ул. Мира)
	0,17
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская от ПК 0+00 (дом №65) до ПК 7+00
	0,70
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина от №2 до № 58
	0,78
	2019-2023

	
	х. Казачий, ул. Первомайская от № 1 до № 104
	1,50
	2019-2023

	
	х.Привольный, ул.Мира от №86 до №96, ул. Октябрьская от ул. Октябрьской №1 до ул.Мира №123
	0,37
	2019-2023


Размещение и обустройство пешеходных переходов

Пешеходный переход представляет собой участок автомобильной дороги, который предназначен для организованного пересечения пешеходами проезжей части в местах с удовлетворительными условиями видимости.

На территории Кавказского района все планируемые пешеходные переходы относятся к категории нерегулируемых наземных, устройство которых в первую очередь требует правильного выбора места перехода и его четкого обозначения. Можно назвать три основных условия обеспечения безопасности на наземном нерегулируемом переходе: 

хорошая видимость переходов водителями, приближающимися со всех разрешенных направлений; 

видимость пешеходами приближающихся автомобилей;

наименьшая протяженность перехода для сокращения времени нахождения людей на проезжей части.

Проектом предлагается в целях улучшения распознаваемости водителями места расположения пешеходных переходов, обеспечения своевременной идентификации пешехода на пешеходном переходе, снижения скорости проезда пешеходных переходов и предотвращения ДТП с участием пешеходов, следующее:

нанести на проезжую часть горизонтальную дорожную разметку, обозначающую пешеходный переход, термопластиком желтого и белого цвета в соответствии с ГОСТ 32953-2014;

установить дорожные знаки 1.22 «Пешеходный переход» в обоих направлениях движения в соответствии с ГОСТ 32945-2014,

 нанести горизонтальную дорожную разметку, дублирующую дорожный знак 1.22 «Пешеходный переход». 

В соответствии с ГОСТ 32944-2014 ширина планируемых пешеходных переходов должна быть не менее ширины пешеходной дорожки (тротуара), продолжением которой является пешеходный переход.

Расположение планируемых пешеходных переходовпредставлено на рисунках ниже.
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Рисунок 51Расположение планируемых пешеходных переходов (1)
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Рисунок 52Расположение планируемых пешеходных переходов (2)

Мероприятия по введению приоритета в движении маршрутных транспортных средств

Мероприятия в данном разделе не планируются в связи с низкой интенсивностью движения маршрутных транспортных средств на территории Кавказского района.

Мероприятия по развитию парковочного пространства (в том числе за пределами дорог)

В ходе проведения работ собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Информация о существующих парковочных мощностях была получена на основании натурных обследований.

На первом этапе данного проекта собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Анализ полученной информации позволил оценить степень удовлетворения спроса на парковочное пространство и порождаемую им нагрузку на дорожную сеть

Парковочные места вдоль улично-дорожной сети, оборудованные в соответствии с действующими нормативами присутствуют. Можно выделить лишь несколько оборудованных парковочных зон. Данного количества почти достаточно при учете существующей нагрузки на УДС населенных пунктов. У объектов притяжения наблюдается отдельные парковочные площадки, которые позволяют удовлетворить существующие потребности жителей района.

По результатам натурных обследований выявлено достаточное количество машино-мест в дворовых территориях многоквартирных жилых домов. 80 % данного парковочного пространства организованно должным образом и не носит хаотичный характер. Требуется приведение к нормативному состоянию каждого машино-места размещенного на дворовых территориях с целью создания удобного проезда или автомобильной стоянки.

В Кавказском районе большая часть территории населенных пунктов занята частной жилой застройкой малоэтажного типа. На придомовой территории расположено                                     по 1-2 машиноместа.

Выявлена высокая обеспеченность местами для стоянки и остановки транспортных средств. Дефицит парковочного пространства практически отсутствует, что связано с наличием значительного количества обустроенных парковочных мест вдоль улично-дорожной сети и на внутридворовых территориях.

В целом, организация парковочного пространства удовлетворяет спрос населения на парковочные места. По этой причине мероприятий по данному разделу не запланировано.

Мероприятия по введению временных ограничений или прекращения движения транспортных средств

В целях обеспечения безопасности дорожного движения введение временных ограничений или прекращения движения принимается:

при реконструкции, капитальном ремонте и ремонте автомобильных дорог;

в период возникновения неблагоприятных природно-климатических условий, в случае снижения несущей способности конструктивных элементов автомобильной дороги, ее участков и в иных случаях в целях обеспечения безопасности дорожного движения;

в период повышенной интенсивности движения транспортных средств накануне нерабочих праздничных и выходных дней, в нерабочие праздничные и выходные дни, а также в часы максимальной загрузки автомобильных дорог;

в иных случаях, предусмотренных федеральными законами.

Срок введения временных ограничений или прекращения движения определяется периодом времени, необходимого для устранения причины, вызвавшей данную ситуацию.

В ходе реализации КСОДД в последующие годы может возникнуть необходимость использования указанной меры оптимизации организации дорожного движения. 

В таких случаях Приказ Минтранса РФ от 17 марта 2015 года № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения» предусматривает разработку проектов организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки КСОДД.

Мероприятия по применению реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках

Организация реверсивного движения

Реверсивное движение — это организация дорожного движения таким образом, что на одной полосе автомобиль может ехать в различных направлениях. Основным признаком реверсивной полосы является возможность изменения направления движения в зависимости от различных дорожных условий. Движение организовывается с помощью реверсивных светофоров и знаков.

В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми светофорами, либо сотрудниками ДПС, либо самими дорожными рабочими.

Необходимость введение реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое. Выделение полосы для направления с более интенсивным движением в данное время суток помогает избежать многочасовых пробок. 

На территории Кавказского района организация реверсивного движения не целесообразна, так как отсутствует маятниковое возрастание интенсивности транспортных потоков.

Организация одностороннего движения

Введение одностороннего движения обеспечивает повышение скорости транспортных потоков и увеличение пропускной способности улиц. При организации одностороннего движения появляются возможности более рационального использования полос проезжей части и осуществления выравнивания состава потоков на каждой из них, облегчения условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого координированного регулирования и упрощения их ориентировки, повышения безопасности движения в темное время, вследствие ликвидации ослепления водителей светом фар встречных транспортных средств. 

Мероприятия по организации одностороннего движения обычно применяют в городах, с развитой улично-дорожной сетью, на узких улицах, пропускная способность которых не удовлетворяет транспортному спросу населения в целом. 

В населенных пунктах на территории Кавказского района затруднений в движении автомобильного транспорта не выявлено. Пропускная способность улиц удовлетворяет транспортный спрос населения. Улично-дорожная сеть не загружена, систематического возникновения заторовых ситуаций не выявлено. 

Следовательно, необходимость в проведении мероприятий по организации одностороннего движения транспортных средств отсутствует.

Мероприятия по перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования

Светофоры – это мощное средство организации дорожного движения, предназначенное для увеличения уровня безопасности дорожного движения и улучшения качества движения, а также улучшения экологической ситуации. Но светофорное регулирование имеет ряд недостатков, таких как снижение пропускной способности и увеличение задержек проезда пересечения.

В соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» транспортные светофоры, а также пешеходные светофоры следует устанавливать на перекрестках и в иных местах, где пересекаются в одном уровне транспортные потоки, а также транспортные и пешеходные потоки. Светофоры устанавливают при наличии хотя бы одного из следующих условий:

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели не менее значений, указанных в таблице ниже.

Таблица 39. Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений

	Число полос движения в одном направлении
	Интенсивность движения транспортных средств, ед./ч

	Главная дорога
	Второстепенная дорога
	по главной дороге в двух направлениях
	по второстепенной дороге в одном, наиболее загруженном направлении

	1
	1
	750
	75

	
	
	670
	100

	
	
	580
	125

	
	
	500
	150

	
	
	410
	175

	
	
	380
	190

	2 и более
	1
	900
	75

	
	
	800
	100

	
	
	700
	125

	
	
	600
	150

	
	
	500
	175

	
	
	400
	200

	2 или более
	2 или более
	900
	100

	
	
	825
	125

	
	
	750
	150

	
	
	675
	175

	
	
	600
	200

	
	
	525
	225

	
	
	480
	240


Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой - 1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш./ч. В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных. 

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных.

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при 35 наличии светофорной сигнализации. 

При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более. 

По результатам анализа на территории Кавказского района уровень интенсивности транспортных потоков не требует установки транспортных светофоров, в связи с чем мероприятий по данному разделу не предусмотрено.

Мероприятия по разработке, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным движением (далее - АСУДД), ее функциям и этапам внедрения

Автоматизированные системы управления дорожным движением или АСУДД представляют собой сочетание программно-технических средств, а также мероприятий, которые направлены на обеспечение безопасности, снижение транспортных задержек, улучшение параметров УДС, улучшение экологической обстановки. 

В рамках разработки КСОДД на территории Кавказского района внедрение АСУДД не целесообразно ввиду отсутствия возникновения систематических заторовых ситуаций на существующей УДС района.

Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий

Транспортная связанность, или уровень развития транспортной инфраструктуры – один из наиболее важных факторов, который влияет на развитие муниципальных образований и регионов в целом. Развитая дорожная сеть создает благоприятные условия для развития промышленности и бизнеса, что в свою очередь способствует развитию экономики территории и повышению благосостояния населения.

Качественная транспортная сеть должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность передвижения между населенными пунктами и в их пределах, а также обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами региональной и всероссийской сети. 

Транспортную связанность следует определять относительно центра муниципального образования Кавказский район – г. Кропоткин, в которой сосредоточены, как правило, наиболее важные объекты социальной инфраструктуры, а также наблюдаются наиболее интенсивные транспортные и пешеходные связи, а также относительно административных центров каждого из сельских поселений в составе района.

Ст.11.2 свода правил СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» определяет, что для жителей поселений затраты времени на трудовые передвижения (пешеходные или с использованием транспорта) и передвижения в пределах сельскохозяйственного предприятия не должны превышать 30 мин, а для ежедневно приезжающих на работу в г. Кропоткин из других поселений указанные нормы затрат времени допускается увеличивать, но не более чем в два раза.

На основании результатов натурного обследования сделан вывод, что даже из наиболее удаленных населенных пунктов муниципального образования Кавказский район затраты времени на движение для индивидуального транспорта до г. Кропоткин, также как и затраты времени на движение от переферии к центру в границах каждого отдельно взятого поселения, не превышают 30 минут. Данное значение соответствует нормам, указанным в ст.11.2 свода правил СП 42.13330.2016. По этой причине мероприятия по обеспечению транспортной связанности не запланированы.

Пешеходная доступность – качество городской среды, характеризующее степень её приспособленности для пешеходов. Повышение степени пешеходной доступности способствует уменьшению нагрузки на пассажирский транспорт, снижению случаев использования личного автотранспорта, а также повышает физическую активность и здоровье граждан. 

На степень пешеходной доступности влияет наличие или отсутствие различных элементов пешеходной инфраструктуры, а также их качество, автомобильное движение и дорожные условия, уровень криминальной опасности и риска ДТП. 

Мероприятия по данному разделу сводятся к строительству тротуарных объектов и представлены в разделе 1.5. 

Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств

Общественный транспорт - один из основных элементов благоустройства территории, его развитие неразрывно связано с ростом населения и его материальным благосостоянием, т.к. пользование общественным транспортом позволяет экономить время для поездок на работу, учебу и по культурно - бытовым целям. 

Общественный пассажирский транспорт перевозит ежедневно огромное количество пассажиров. Стабильная работа этого сектора хозяйства обеспечивает значительную долю трудовых и бытовых поездок, имеет исключительное социальное значение. 

Обновление автобусного парка

На территории Кавказского района в целях повышения качества работы пассажирского транспорта необходимо обратить внимание на:

удобство посадки и высадки пассажиров;

комфортабельность проезда и затраты транспортного времени;

уровень транспортной утомляемости пассажиров;

экологичность подвижного состава автопарка.

В ходе обследования маршрутно-транспортной сети была выявлена необходимость обновления подвижного состава автопарка, в котором преобладает морально устаревшая техника. В соответствии с пунктом 3.3.6 Распоряжения Минтранса России от 31.01.2017 N HA -19-р (ред.от 13.04.2018) «Об утверждении социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом» все транспортные средства, используемые для перевозки пассажиров автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок должны относиться к экологическому классу ЕВРО-4 и выше.

Кроме того, согласно «Конвенции о правах инвалидов» необходимо принимать меры для обеспечения инвалидам доступа наравне с другими лицами к физическому окружению, в том числе к транспорту.

Очевидно, что несоответствие подвижного состава потребностям маломобильных групп населения требует полной замены автобусов, обслуживающих маршруты общественного транспорта, на низкопольные автобусы аналогичной вместимости, оборудованные для людей с ограниченными возможностями с учетом требованиям ГОСТ Р 51090-97 «Средства общественного пассажирского транспорта. Общие технические требования доступности и безопасности для инвалидов», который устанавливает технические требования к конструкции, оборудованию, системам и устройствам транспортных средств, обеспечивающих доступность и безопасность их для пассажиров-инвалидов.

Отличием низкопольных автобусов от обычных является то, что вход в салон находится на уровне бордюра. Это облегчает вход инвалидам (особенно "колясочникам"), а также пассажирам с багажом и детскими колясками.

На рисунке ниже наглядно представлены преимущества организации посадки в низкопольный автобус инвалида- колясочника.
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Рисунок 53Организация посадки в низкопольный автобус инвалида- колясочника

Организация остановок общественного транспорта

Место остановки общественного транспорта – специально оборудованный участок, используемый для посадки/высадки пассажиров троллейбусов, автобусов, маршрутных такси, трамваев. Правила его оборудования, а также основные элементы устанавливаются государственными стандартами.

При анализе данных, полученных в ходе проведения натурных обследований, была выявлена недостаточная оснащенность остановочных пунктов общественного транспорта. 

На период до 2033 г. следует провести реконструктивные мероприятия по оборудованию остановочных пунктов (ОП) недостающими заездными карманами, знаками, автобусными павильонами, освещением, в соответствии с требованиями технического регламента ОСТ 218.1.002-2003.

Остановочные пункты на территории поселений рекомендуется размещать на следующем расстоянии от объектов тяготения людей для условий: - комфортных – не более 250 м; - нормальных – от 250 до 400 м; - стесненных – от 400 до 800 м. 

Остановочные пункты следует располагать вблизи тротуаров, пешеходных дорожек и пешеходных переходов, спроектированных с учетом их доступности для инвалидов и других маломобильных групп населения.  На подходах к остановочным пунктам следует предусматривать размещение мест отдыха для инвалидов.

Участок, в пределах которого расположена остановка общественного транспорта, включает в себя: 

площадки для подъезда, ожидания и посадки;

переходно-скоростные полосы; 

павильон;

скамьи; 

урны для мусора; 

техсредства организации движения;

освещение.

Павильоны рекомендуется выполнять закрытого, полузакрытого или открытого типов (навес).

Размеры павильона устанавливаются в проекте с учетом климатических условий и обоснования необходимости защиты людей от неблагоприятных погодных условий. Эти размеры не должны превышать размеров площадки ожидания, на которой находится павильон.

Передний край павильона или навеса допускается располагать на расстоянии не более     2 м от края остановочной площадки. При обосновании в проекте условий обеспечения безопасности дорожного движения возможно уменьшение указанного расстояния до 0,5 м.

Левая сторона павильона остановочного пункта выполняется из прозрачного материала или открытой в целях обеспечения видимости приближающихся маршрутных транспортных средств людьми, находящимися в павильоне.

В зоне остановочного пункта рекомендуется предусматривать пешеходный переход, размещаемый между ближайшими боковыми границами остановочных пунктов противоположных направлений, но не ближе 5 м от границы каждого из них. Исключение могут составлять пешеходные переходы, расположенные в зоне перекрестка.

Информационное обеспечение остановочных пунктов предусматривает наличие информационной таблички или электронного табло, содержащих номера маршрутов транспортных средств, останавливающихся на данном остановочном пункте, расписание их движения (интервал движения или время отправления от остановочного пункта), наименование конечных пунктов маршрутов и другую информацию.

Для инвалидов по зрению на остановочных пунктах дополнительно предусматриваются тактильные указатели, содержащие информацию об организации движения на маршруте (тактильные схемы, таблички, стенды с выпуклыми символами или шрифтом Брайля, тактильные поверхности со схемой маршрута), звуковые устройства, радиоинформаторы системы информирования и ориентирования маломобильных групп населения, искусственное освещение повышенной яркости в темное время суток.

При наличии перепада высот между поверхностями пешеходных путей, примыкающих к остановочному пункту, и посадочной площадки доступность остановочного пункта для людей в креслах-колясках, с детской коляской и некоторых других маломобильных групп населения обеспечивается применением одного или нескольких пандусов.

Строительство остановки предполагает устройство заездного кармана, который снижает риск врозникновения ДТП и положительно сказывается на безопасности наиболее уязвимых участников дорожного движения – пешеходов.  

Заездной карман для автобусов устраивают при размещении остановки в зоне пересечения или примыкания автомобильных дорог, когда переходно-скоростная полоса одновременно используется как автобусами, так и транспортными средствами, въезжающими на дорогу с автобусным сообщением.

Заездной карман состоит из остановочной площадки и участков въезда и выезда на площадку. Дорожную одежду на заездных карманах следует предусматривать равнопрочной с дорожной одеждой основных полос движения.

Мероприятия по организации или оптимизации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации сбора и хранения документации по организации дорожного движения

Мониторинг параметров транспортных потоков на основе показаний транспортных детекторов

Система мониторинга параметров транспортных потоков должна обеспечивать:

-
автоматический сбор данных о параметрах транспортных потоков;

-
статистическую обработку результатов измерения характеристик транспортных потоков для прикладных задач реального и фиксированного масштаба времени;

-
выявление вероятных инцидентов на основании нетипичных параметров транспортных потоков. 

Система мониторинга параметров транспортных потоков должна обеспечить передачу данных в организованный центр управления дорожным движением.

Для функционирования системы необходимо размещение датчиков учёта интенсивности транспортных потоков на улично-дорожной сети. Датчики учёта интенсивности позволят производить оперативный контроль качества обслуживания населения в области необходимых перемещений, производить учёт грузового транспорта и реализовать требования ГОСТ 32965-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Методы учета интенсивности движения транспортного потока».

Комплексы детектирования параметров транспортных потоков предназначены для сбора и регистрации информации о составе и интенсивности дорожного движения предназначены для мониторинга транспортной обстановки на УДС путем сбора различной информации с целью обработки, представления и хранения статистических данных о дорожном движении. В нормальном режиме данная подсистема работает автоматически. Она должна надежно функционировать при любых метеорологических условиях (снег, дождь, туман).

Подсистема мониторинга параметров транспортных потоков на основе показаний транспортных детекторов должна обеспечивать получение необходимых параметров от установленных на УДС детекторных комплексов. Детекторные комплексы в общем случае должны устанавливаться таким образом, чтобы получать параметры транспортных потоков на каждом въезде и выезде с перекрестка. 

В состав технических средств комплекса сбора информации о транспортном потоке входят детекторы транспорта различных типов (детекторы прохождения и присутствия транспортной единицы в контролируемой зоне, времени прохождения автомобилем заданной длины, состава транспортного потока), периферийные устройства первичной обработки и обмена информацией с центром управления.

Данные, формируемые подсистемой мониторинга параметров транспортных потоков на основе показаний транспортных детекторов, могут быть сгруппированы следующим образом: 

-
данные о дорожном движении;

-
ДТП и аномалии;

-
классификация транспортных средств для статистического учета.

Подсистема мониторинга параметров транспортных потоков на основе показаний транспортных детекторов выдает информацию по следующим параметрам дорожного движения:

а) Интенсивность движения представляет собой количество транспортных средств, проходящих через какое-либо сечение или отрезок дороги за единицу времени. Интенсивность движения (трафика) по магистрали зависит не только от ее параметров, но связана с сезонными изменениями движения транспортных средств, пиковыми нагрузками.

б) Состав транспортного потока характеризуется типами транспортных средств в транспортном потоке, выражается в процентном отношении к общему транспортному потоку или в относительных единицах. Состав транспортного потока влияет на среднюю скорость транспортного потока на определенном участке дороги. 

в) Плотность потока, определяемая числом транспортных средств на единицу длины дороги, в основном, на один километр. Плотность количественно характеризуется занятостью участка дороги и связана со средним расстоянием между последовательно движущимся друг за другом транспортом. 

г) Скорость транспортного потока является качественной характеристикой, определяющей движение транспортного средства. Наличие данной информации с учетом информации о плотности транспортного потока можно с большой вероятностью прогнозировать возможные заторы на опорной магистральной сети и тем самым предупреждать или снижать возможные последствия развития аварийных ситуаций. 

д) Временная или мгновенная скорость транспортного средства характеризует скорость автомобиля или нескольких транспортных средств в момент измерения.

Для оптимального управления движением необходимо осуществлять измерения скорости и плотности транспортного потока на всем протяжении дороги через определенные расстояния, величина которого определяется из условия получения необходимой точности исходной информации с целью прогнозирования заторов и аварийных ситуаций и управления потоком транспортных средств. 

Пространственная скорость потока оценивается по результатам измерения скоростного режима по длине магистралей. Получение данной информации возможно осуществить только в процессе постоянного измерения скоростного режима транспортных потоков на определенном участке дороги. 

Детекторы транспорта разделяют на две основные категории: встраиваемые в дорогу и устанавливаемые около дороги.

К детекторам транспорта, встраиваемым в дорогу отнесены следующие:

детектор на пневматических трубках;

детектор на индукционной петле;

электромагнитный детектор;

детектор на пьезоэлектрических датчиках;

детектор-весы (взвешивающий в движении).

К детекторам транспорта, устанавливаемых около дороги отнесены следующие:

видеодетектор транспорта;

радиолокационный детектор;

детектор на инфракрасных датчиках;

ультразвуковой детектор;

детектор на двухмерном массиве пассивных акустических датчиков.

Детекторы транспорта, встраиваемые в дорогу, являются наиболее традиционным средством снятия первичной информации о транспорте. К общим достоинствам категории встраиваемых детекторов относятся: большой опыт эксплуатации, дешевизна устройств детекторов, доступность для приобретения, устойчивость к погодным условиям. К недостаткам данной категории относятся: необходимость вскрытия дорожного полотна при установке и ремонте, перекрытие транспортного движения при проведении работ с детектором, уменьшение срока службы дорожного полотна, чувствительность к состоянию дороги.

Наиболее перспективными встраиваемыми детекторами являются детекторы на индукционной петле и пневматических трубках, которые чувствительны к высокой интенсивности транспортного движения и перепадам температуры. При этом детектор на индукционной петле предоставляет наиболее точные данные по сравнению с другими встраиваемыми детекторами.

Детекторы транспорта, устанавливаемые около дороги, обладают общим преимуществом - отсутствием необходимости вскрывать дорожное полотно и перекрывать дорожное движение на время установки и ремонта. Также к общему преимуществу детекторов данной категории следует отнести возможность детекции транспорта сразу в нескольких зонах (либо на нескольких полосах дороги).

Общим недостатком устанавливаемых около дороги детекторов является чувствительность к окружающей среде, более высокая стоимость оборудования, необходимость более частого проведения ремонтных, либо эксплуатационных работ.

Видеодетекторы обладают наибольшей зоной детекции по сравнению со всеми детекторами (из обоих категорий). Видеодетекторы эффективны при одновременной детекции транспортных средств на 10 и более полосах дороги, либо перекрёстках. По сравнению с другими детекторами, данные детекторы способны предоставить расширенный набор данных о транспортном средстве. К недостаткам относится высокая чувствительность к условиям окружающей среды: дождь, снег, переход день/ночь; вибрациях при ветре; теням от транспортных средств; воде, грязи и кусочкам льда на объективе. 

Также возможны проблемы детекции транспорта, сливающегося по цвету с дорогой и перегороженного другими транспортными средствами в условиях плотной пробки.

Для гармонизации процесса получения информации рекомендуется совместное применение детекторов на индукционной петле и видеодетекторов транспорта. Такая схема позволит получать актуальную и наиболее полную информацию о дорожном трафике в независимости от погодных условий. 

Согласно установленному Порядку мониторинга дорожного движения,. в границах муниципальных районов обследование дорожного движения осуществляется на межселенных территориях в отношении транспортных средств и пешеходов на категориях дорог, установленных ГОСТ Р 52398-2005 "Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования":

а) автомагистрали (категория IA);

б) скоростные автомобильные дороги (категория IБ);

в) дороги обычного типа (нескоростные дороги) (категории IB, II);

г) участки дорог вне зависимости от категории, обеспечивающие кратчайшие связи городских поселений в составе муниципального района между собой и с другими городскими поселениями и городскими округами;

д) иные участки дорог, вне зависимости от категории при необходимости. 

Расположение планируемых детекторов представлено на рисунке ниже.
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Рисунок 54Расположение прланируемых детекторов транспорта

Определение государственных номерных знаков для фиксации времени проезда

Подсистема определения государственных номерных знаков для фиксации времени проезда должна обеспечивать автоматизированное считывание государственных номерных знаков движущихся транспортных средств, автоматическую проверку по базе данных и создание архива номерных знаков. 

Целью создания подсистемы является контроль за въезжающими и выезжающими за пределы определенной территории транспортных средств с автоматическим внесением государственных номерных знаков (ГНЗ) в архив.

Должны быть реализованы следующие функциональные возможности: 

детекция и распознавание российских ГНЗ транспортных средств на изображении, принимаемом с выбранных каналов в автоматическом режиме, вне зависимости от зоны расположения и стилей написания номера;

создание базы данных (помимо самого номера фиксируется также дата и время проезда автотранспортного средства с данным номером и стоп-кадр проезда мимо пропускного пункта) и обязательная фиксация изображения автомобиля с нераспознанным знаком;

функция для подачи специального сигнала оператору в случае фиксации ГНЗ транспортного средства, занесенного в особый список (автомобили, значащиеся в угоне, специальных транспортных средств и т.д.);

поиск информации в видеоархиве, базе данных по заданным критериям: дате, времени проезда, номеру автомобиля, номеру видеокамеры. 

Требования к сервисным возможностям:

все операции при работе подсистемы должны быть автоматизированы и не требовать вмешательства оператора;

должна быть обеспечена возможность обновления подсистемы, которое пользователь может произвести самостоятельно без вызова специалиста;

в случае отсутствия изображения на выбранном канале программное обеспечение должно выводить на соответствующий экран строку, оповещающую пользователя об этом факте;

каждый вновь распознанный номер перед его внесением в базу должен сверяется с номерами в списке номеров в розыске. В случае совпадения распознанного номера с любым из номеров списка, на экран выводится сообщение, в котором указывается совпавший номер, время и дата распознавания, а также выводятся полутоновые изображения транспортного средства и его ГНЗ.

Данный аппаратно-программный комплекс должен быть интегрирован с системой мониторинга параметров транспортных потоков.

Подсистема определения GPS/Глонасс треков от бортовых устройств, установленных на общественном транспорте

Подсистема определения GPS/Глонасс треков от бортовых устройств, установленных на общественном транспорте, (далее Подсистема) должна обеспечивать автоматизированный сбор и анализ навигационных данных от сторонних систем мониторинга и диспетчеризации подвижных объектов, бортовых навигационных комплектов и передачу навигационных данных внешним системам. 

Стоит задача разработать модули (модуль) позволяющие осуществлять передачу информации о перемещении парка общественного транспорта в организуемый ЦУДД, а также проводить автоматизированный анализ полученной информации для нужд ИТС.

Автоматизированный анализ получаемых треков должен позволить делать обоснованный вывод о характере транспортного обслуживания города с использованием таких показателей как разница между максимальными и минимальными значениями затрат времени на передвижения, выявление «узких мест» на элементах УДС путем сравнения скоростных режимов в пиковые и межпиковые периоды суток и многие другие задачи, относящиеся к изучению качества транспортного облуживания населения.

Данный аппаратно-программный комплекс должен быть также интегрирован с системой мониторинга параметров транспортных потоков.

Навигационные данные должны использоваться для выполнения следующих основных функций:

отображения данных об объекте контроля с его последнего местонахождения, в том числе даты, времени, географических координат, состояния и направления движения;

отображения навигационно-временной и дополнительной информации (если она передается);

отображения сообщений о наступлении предопределённого события на объекте контроля (например, сигнала тревоги).

Подсистема должна обеспечивать:

получение навигационной информации от бортового оборудования и серверов баз данных сторонних систем, и сохранение этих данных в базе данных Подсистемы;

передачу навигационной информации из Подсистемы во внешние системы;

функционирование в режиме работы 365*24*7;

передачу/прием навигационной информации от бортового оборудования и серверов баз данных сторонних систем в режиме реального времени в составе:

идентификационный номер;

географическая широта местоположения транспортного средства (ТС);

географическая долгота местоположения ТС;

скорость движения ТС;

путевой угол ТС;

время и дата фиксации местоположения ТС;

признак подачи сигнала бедствия;

функционирование на операционной системе с открытым программным кодом.

Архитектура комплекса взаимодействия Подсистемы со сторонними системами мониторинга и бортовыми навигационными комплектами ГЛОНАСС представлена на ниже.

[image: image101.emf]Модуль

межсерверного 

взаимодейтсвия

БД

Модуль ведения 

БД

...

Подсистема определения GPS/Глонасс треков

Модуль 

экспорта 

данных

Подсистемы 

ИТС

GprsControl

GprsControl

Модуль 

взаимодействия с БО

ИТС


Рисунок 55 Архитектура комплекса взаимодействия Подсистемы со сторонними системами мониторинга и бортовыми навигационными комплектами ГЛОНАСС

Модуль межсерверного взаимодействия и модуль взаимодействия с бортовым оборудованием должны осуществлять приём данных от бортового оборудования и от сторонних систем мониторинга и передавать их в Подсистему.

Модули должны исполняться как системные сервисы. Параметры сервисов (сетевые порты для приема данных, параметры для подключения к GPRS Control, таймауты подключения и т.п.) должны задаваться в конфигурационных файлах сервера. Для каждого типа оборудования и внешних систем целесообразно конфигурировать и запускать отдельный экземпляр сервиса.

Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения

В современных условиях все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся до водителей с помощью следующих технических средств:

дорожные знаки;

дорожная разметка;

другие направляющие устройства, которые являются средствами информации. 

Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289 - 2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств». 

В целях создания условий для упорядоченного движения транспортных средств с минимальными затратами, и как следствие, снижение риска возникновения ДТП планируется нанесение горизонтальной дорожной разметкина следующих участках а/д, обеспечивающих транспортную связь на территории Кавказского района:

1.
пос. Степной, ул. Мира

2.
пос. Степной, ул. Дружбы

3.
пос. Степной, ул. Ленина

4.
х. Лосево, ул. Набережная

5.
х. Лосево, ул. Ленина

6.
х. Лосево, ул. Комсомольская 

7.
х. Лосево, ул. Революционная

8.
х. Лосево, ул. Колхозная

9.
х. Лосево, ул. Мира

10.
х. Лосево, ул. Северная,

11.
х. Лосево, ул. Школьная

12.
п.Мирской – п.Комсомольский

13.
п.Мирской – п.Расцвет

14.
п.Мирской – ФАД «Кавказ»

15.
х.Привольный – х.Красная Звезда

Мероприятия по организации пропуска транзитных транспортных средств

На территории Кавказского района значительная доля транзитного транспорта осуществляет движение в пределах ст.Казанская, ст. Кавказская и ст. Дмитриевская.При этом движение транзитного транспорта создает дополнительную нагрузку на улично-дорожную сеть города, приводит к ускоренному износу дорожного полотна, отрицательно влияет на безопасность дорожного движения и экологическую обстановку.

Для решения этой проблемы предлагается разработать проекты строительства следующихавтомобильных дорог, позволяющих обеспечить вывод транзитного транспорта за пределы населенных пунктов:

Западный обход ст. Дмитриевской а/д «Кавказская-Новопокровская» со строительством автомобильного моста через р. Калалы;

«Восточный обход»ст.Кавказская со строительством автомобильного моста через ж/д пути;

Обход ст. Казанская,

Южный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»),

Восточный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»).

Для транспортных средств, следующих транзитом, данные участки дороги будут иметь более привлекательные характеристики дорожного движения, позволяющие сократить временные и финансовые издержки на перемещение, облегчить введение мер по ограничению скорости или мер по охране окружающей среды на главных дорогах в районах жилой застройки по сравнению с тем случаем, когда эта же дорога используется для транзитного движения.

Мероприятия по организации пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств

С учетом условий безопасности движения на каждом виде транспорта установлены массовые и габаритные нормативные ограничения, способствующие нормальному функционированию транспортных средств. Минимальные и максимальные ограничения массовых и габаритных параметров дорог позволяют отнести груз либо транспортное средство (ТС) с грузом или без него к особой категории, а именно к крупногабаритным и (или) тяжеловесным.

Согласно правилам дорожного движения перевозка негабаритных грузов и движение транспортного средства, габаритные параметры которого с грузом или без груза превышают  по ширине 2,55 м (2,6 м для рефрижераторов и изотермических кузовов), по высоте 4 м от поверхности дороги, по длине (включая один прицеп) 20 м, либо движение ТС с грузом, выступающим за заднюю точку габарита транспортного средства более чем на 2 м, а также движение автопоездов с двумя и более прицепами осуществляются в соответствии со специальными правилами изложенными в: 

Правилах дорожного движения РФ;

Инструкция по перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом по дорогам Российской Федерации;

Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств»;

Правила перевозок грузов автомобильным транспортом;

Федеральный Закон от 1998 года № 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушения порядка их выполнения»;

Приказ Минтранса России от 24 июля 2012 года № 258 «Об утверждении Порядка выдачи специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов»;

Кодекс об административных правонарушениях РФ;

Правила обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом. 

Организация пропуска грузовых транспортных средств в муниципальном образовании Кавказский район выполняется в соответствии с установленными правилами и нормами РФ.

Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах

Превышение скорости (т.е. вождение выше ограничения скорости) и неправильный выбор скорости применительно к конкретным условиям движения (слишком быстрое вождение в условиях, которые относятся к водителю, транспортному средству, дороге и сочетанию участников движения, а не к ограничению скорости) практически повсеместно признаны основными факторами, влияющими как на количество, так и на тяжесть дорожно- транспортных происшествий. 

Во многих странах ограничения скорости установлены на уровнях, которые являются слишком высокими по отношению к дорожным условиям, сочетанию участников и интенсивности дорожного движения, особенно там, где много пешеходов и велосипедистов. В этих обстоятельствах невозможно достичь условий безопасного дорожного движения. Высокие скорости повышают риск попадания в дорожно-транспортное происшествие по целому ряду причин.

Велика вероятность того, что водитель может не справиться с управлением транспортным средством, будет не в состоянии предвидеть надвигающуюся опасность, в результате чего другие участники дорожного движения могут неправильно оценить скорость его транспортного средства. 

Очевидно, что расстояние, на которое перемещается объект в единицу времени, а также расстояние, которое проедет водитель до того, как он отреагирует на небезопасную ситуацию, сложившуюся на дороге перед ним, прямо пропорционально скорости транспортного средства. 

Кроме того, тормозной путь транспортного средства после того, как водитель отреагирует и затормозит, будет тем больше, чем выше скорость. 

Особую актуальность данный вопрос имеет в городах Российской Федерации в силу законодательно установленного «нештрафуемого» порога в 20 км/ч. И если на загородных автомобильных дорогах это как правило не приводит к повышению аварийности и тяжести последствий, то движение со скоростью порядка 80 км/ч по городским улицам, характеризующимися порой весьма насыщенным пешеходным движением, является смертельно опасным. 

В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч, а в жилых зонах и на дворовых территориях не более 20 км/ч. По решению органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации может разрешаться повышение скорости (с установкой соответствующих знаков) на участках дорог или полосах движения для отдельных видов транспортных средств, если дорожные условия обеспечивают безопасное движение с большей скоростью. В этом случае величина разрешенной скорости не должна превышать значения, установленные для соответствующих видов транспортных средств на автомагистралях. 

Существующая схема организации скоростного режима движения транспортных средств на территории муниципального образования Кавказский район является рациональной и ее изменение не является необходимым.

Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов

Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп населения (далее МГН) – это, прежде всего, сочетание требований и условий к городскому дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать необходимую информацию для осуществления комфортной жизнедеятельности. К маломобильным группам населения относятся не только люди с ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении. Как правило, МГН движутся по одним и тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены без-барьерным входом.  Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов – жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. Без-барьерная среда в современной инфраструктуре  —  это здания и сооружения, в которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-технических, эргономических, конструкционных и организационных мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными возможностями. Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, адаптировав его для всех без исключения категорий граждан. 

На текущий момент дорожная инфраструктура Кавказского района не приспособлена для комфортных условий передвижения МГН по улицам населенных пунктов. Для улучшения качества жизни МГН необходимо реализовать комплекс мер, которые помогут людям с ограниченными возможностями чувствовать себя полноценными жителями. К таким мерам относятся:

1. Мероприятия, охватывающие тротуары (пешеходные дорожки): 

устройство тротуаров с применением информационного изменения фактуры покрытия пути;  

устройство зон для встречного разъезда людей в кресле-коляске; 

устройство ступеней и лестниц согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011; 

устройство пандусов в местах резкого перепада высот пешеходного пути согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011; 

обустройство пандусов и лестниц ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011 и выполняются в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 и СП 59.13330.2016; 

устройство искусственного освещения.

2. Мероприятия, охватывающие пешеходные переходы:

обустройство пешеходных переходов техническими средствами визуальной и/или тактильной информации согласно ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 51261-99 и ГОСТ Р 52131-2003;

устройство пандусов с обеих сторон пешеходного перехода;

обустройство пандусов ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011;

оборудование пешеходных переходов средствами светофорной сигнализации, имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), выполняемые в соответствии с требованиями ГОСТ Р 50918-96, ГОСТ Р 51647-2000, ГОСТ Р ИСО 23600-2013. Вспомогательные технические средства для лиц с нарушением функций зрения и лиц с нарушением функций зрения и слуха. Звуковые и тактильные сигналы дорожных светофоров, ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 52131-2003;

нанесение бело-желтой горизонтальной дорожной разметки 1.14.1;

устройство искусственного освещения.

3. Мероприятия, охватывающие остановочные пункты:

устройство пандусов на посадочной площадке при перепаде ее высоты с пешеходной поверхностью;

обустройство мест для инвалидов в зоне ожидания;

обустройство подходов к остановочным пунктам тротуарами;

обустройство остановочного пункта тактильными указателями;

обустройство техническими средствами информации и ТСОДД, выполняемых согласно ГОСТ Р 51256-2011, ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52766-2007, ОСТ 218.1.002-2003;

устройство искусственного освещения.

4. Мероприятия, охватывающие автомобильные стоянки (парковки):

размещение стоянок (парковок) для ТС инвалидов осуществляется согласно СП 59.13330.2016, СП 35-105-2002;

устройство пандусов по краю тротуара, возле места стоянки для инвалидов;

обозначение стояночных мест для инвалидов дорожными знаками 6.4 + 8.17 и дорожной разметкой 1.24.3;

устройство искусственного освещения.

5. Мероприятия, охватывающие зоны отдыха для инвалидов:

устройство зон отдыха для инвалидов в пределах пешеходных путей с использованием тактильных поверхностей и применением контрастных цветов; 

устройство мест для сидения согласно ОДМ 218.2.007-2011, урн для мусора и мест для размещения кресла-коляски; 

установка навеса для защиты от осадков над местами для сидения; 

устройство искусственного освещения. 

На основных маршрутах движения инвалидов и других маломобильных групп населения рекомендуется использовать тактильные символьные указатели (пиктограммы). 

Для обеспечения самостоятельного маршрутного ориентирования инвалидов по зрению рекомендуется также применять тактильные информационные стенды (мнемосхемы), содержащие схемы пеших маршрутов и (или) маршрутов регулярных перевозок пассажиров.

Также необходимо дооборудовать согласно потребностям МГН подходы к самим социальным объектам инфраструктуры, а именно, произвести устройство пандусов или подъемных устройств согласно нормам.

Мероприятия по обеспечению маршрутов движения детей к образовательным организациям

Основными принципами обеспечения безопасности дорожного движения на участках вблизи образовательных организаций и на участках УДС, обозначенных в паспорте дорожной безопасности образовательного учреждения, являются: 

 - заблаговременное предупреждение участников дорожного движения о возможном появлении детей на проезжей части; 

- создание безопасных условий движения, как в районе организаций, так и на подходах к ним.

Необходимо принимать во внимание не только территорию, непосредственно прилегающую к ограждению образовательной организации, но и территорию жилого квартала, по которому проходит маршрут до ближайшей остановки общественного транспорта. 

Законодательство устанавливает требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений: 

•
Независимо от наличия пешеходных переходов перед участками дорог, проходящими вдоль территорий детских учреждений или часто пересекаемыми детьми, устанавливают знак "Дети". Повторный знак устанавливают с табличкой 8.2.1 «Зона действия», на которой указывают протяженность участка дороги. В населенных пунктах основной знак «Дети» устанавливают на расстоянии 90-100 м, повторный - на расстоянии не более 50 м от начала опасного участка.

•
Дорожный знак «Дети» может быть продублирован на асфальте. 

•
Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом желтого цвета.

•
Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора.

•
Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-желтых тонах. 

•
Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода.

•
За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»). 

•
Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением. 

При проведении обследования улично-дорожной сети, прилегающей к местам образовательных учреждений, выявлены нарушения в организации безопасного маршрута движения детей. Данные нарушения представляют реальную угрозу безопасности дорожного движения и могут послужить предпосылкой к совершению дорожно-транспортных происшествий, в том числе с тяжкими последствиями и с участием детей. В связи с этим проектом предложено устранить нарушения стандартов, норм и правил, действующих в области обеспечения БДД путем адресного обустройства элементов, представленных в таблице ниже.

Таблица 40 Устройство элементов УДС вблизи образовательных учреждений

	№
п/п
	Наименование образовательного учреждения
	Адрес
	Мероприятия

	1
	МБДОУ д/с № 19
	х. Лосево,

пер. Мирный, 5
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	2
	МБДОУ д/с-о/ в №26
	ст. Казанская, 

ул. Свободная, 30
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	3
	МБОУ СОШ № 21
	х. Лосево,

ул. Набережная, 39А
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	4
	МБОУ СОШ №10
	пос. Степной,

 ул. Мира, 36
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	5
	МБОУ СОШ № 18 им. Н.П. Симоняка
	ст. Темибекская, 

ул. Трактовая, 58
	Строительство искусственных неровностей.

	6
	МБОУ СОШ №15
	п.Мирской,

пер.Школьный,10
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	7
	МБОУ СОШ №8
	п.им.М.Горького, ул.Школьная, 2
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	8
	МБОУ СОШ №9
	х.Привольный, 

ул. Мира, 86
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	9
	МАДОУ ЦРР – д/с №33
	ст. Кавказская,

 ул. К.Пахарь, 88б
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	10
	МБДОУ Д/С – О/В № 24
	ст. Кавказская,

 ул. К.Маркса, 145-а
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	11
	МАДОУ ЦРП д\с №22
	ст. Кавказская,

ул. 60 лет СССР, 18
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	12
	МБОУ СОШ 12
	ст. Кавказская,

ул. Р. Люксембург, 164
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	13
	МБОУ СОШ № 13
	ст. Дмитриевская,

ул. Ленина, 50
	Организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	14
	МБОУ СОШ 12
	ст. Кавказская,

 ул. 

Р. Люксембург, 164
	Установка пешеходного светофора Т7 с освещением.

	15
	МБДОУ д/с-о/ в №23
	ст. Казанская, 

ул. Московская, 83
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, строительство искусственных неровностей.

	16
	МБДОУ д/с № 31
	п. Мирской,

 пер. Пионерский, 1
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, установка пешеходного светофора Т7 с освещением, строительство искусственных неровностей.

	17
	МБДОУ д/с № 30
	х.Привольный,

 ул. Октябрьская,38
	Установка дорожного знака 1.23 "Дети", организация пешеходного перехода, строительство искусственных неровностей.


На пешеходных переходах, обеспечивающих подход к образовательным учреждениям, планируется установка комплектов освещения пешеходного перехода на солнечных электростанциях, которые предназначены для обозначения и освещения пешеходного перехода.

В состав «Комплекта» входит светофор типа Т7 с миганием желтого света и светодиодный светильник направленного света, оснащенный датчиком движения и датчиком освещенности. Светильник включается в темное время суток при появлении пешехода в зоне пешеходного перехода и выключается через несколько минут после того, как пешеход покинул переход. «Комплект» обеспечивает комплексное решение вопросов обозначения и освещения пешеходного перехода и пешеходов на переходе при минимальных затратах. Пример предлагаемого к установке комплекта представлен на рисунках ниже.

[image: image102.jpg]


[image: image103.jpg]—r





Рисунок 56 Комплект освещения пешеходного перехода на солнечных электростанциях

В рамках программных документов планируется строительство социальных объектов, в том числе образовательных учреждений. Проектом рекомендуется проведение мероприятий по организации безопасных маршрутов движения детей к планируемым образовательным учреждениям в соответствии со сроками завершения строительства.

Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом

Планируемое развитие территории Кавказского района и его транспортной инфраструктуры подразумевает реализацию мероприятий по строительству автомобильных дорог,в том числе, в соответствии с программными документами муниципального образования, с целью оптимизации функционирования УДС. Мероприятия по данному разделу с указанием срока реализации представлены в таблице ниже. 

Таблица 41 Планируемые мероприятия по строительству автомобильных дорог

	№ 
п/п
	Мероприятие
	Протяженность, км
	Период реализации

	
	Строительство восточного обхода ст. Кавказская
	2,62
	2019-2023

	
	Строительство а/д х. Лосево - пос. им. М.Горького
	6,34
	2019-2023

	
	Строительство а/д от х. Внуково к а/д х. Казачий - х. Степной
	0,85
	2019-2023

	
	Строительство обхода ст. Дмитриевская
	7,36
	2024-2028

	
	Строительство подхода к ст. Темижбекская
	4,28
	2024-2028

	
	Строительство обхода ст. Казанская
	9,42
	2029-2033

	
	Строительство а/д х. Казачий - х. Степной
	4,67
	2029-2033

	
	Строительство а/д «Южный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)»
	6,00
	2029-2033

	
	Строительство а/д «Восточный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)»
	5,00
	2029-2033


Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения

Решение о целесообразности мероприятий по установке средств фото- и видеофиксации принимается согласно исходным данным о наиболее вероятных местах нарушений правил дорожного движения и о результатах анализа причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (ДТП). Источниками этих данных являются органы местного самоуправления, а также натурные обследования УДС. 

Данный вид мероприятий, что подтверждается практикой, значительно снижает количество нарушений Правил дорожного движения (ПДД) в местах установки камер, чем повышает безопасность дорожного движения. На данный момент средства фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения обладают широким спектром действия. При фиксировании данными средствами нарушений ПДД, которые предусмотрены 12 главой Кодекса Российской Федерации об административных правонарушениях (КоАП РФ), постановление об административном правонарушении выносится без участия лица совершившего нарушение, при этом должны соблюдаться правила составления постановления, которые предусмотрены статьей 29.10 КоАП РФ. 

На территории Кавказского района размещение средств фиксации нарушений ПДД целесообразнона прямых протяженных участках дорог, где условия дорожного движения способствуют развитию превышения скорости транспортного средства.

Расположение планируемых камер фиксации нарушений ПДД представлено на рисунке ниже.

[image: image104.jpg]Inece

N AN
\\ E / 1
Brurprescias 1
Nooden” Xenepcran — i-—--—.-___,l :
)= - |
\ %~ =0 / :
| N e '
———— T [ — v
\ == 7 R '
A . SR - I
e, \ - J Cremon H
\ NV B i i
‘ / \ Hmmlmm e i
1
L Kowcowomowh - o Bryoscuni . (ms) 1 PR
& @ \ Mpnoonsini J — @ |
B 0 e S o S MR s :
\ \ N er M'\[ Ve epromyposcii I -
. o \ A : ! Ll Temhadk
[ N | Oreoreit i -
| i
_! ks (i) (s B - !
: p— @ =" Bospowaene Iponerapekmit H
i - 1
. : Kpachoapmeickit
" 1
| =~ !l (md)
! obmimedn N T
- N P~ i
| S o Aecmaana |
I.I A 5 i
. =) |
! oo / J
I » Knkﬂsﬂ(an
' = % = yn..nw; -
. ponoTkith PP
I . 3 \ AN
] E -y > " R
I Kasanckan u ( et e "w;;
i Kpacwanyn. s, Tupen BS
i 2 - C D .\
T a g ). T A S WX AV
H T ’ s & A a < oncroe
] 1 eg&Y ¢ (n D g = W A5 =
-~ - -

) ok ")\s)" e e VenoBHble 0003HAYEHIS:
o o o = .
y Vs r— — = o 1o s [PaHIIa KaBKa3cKOro paifoa

\ P | ;
N =4 e o] (m6) KaMepb (KA Hapymermt T1]1]]
2 Yoomaivoty -/~ Keyncenn

Miprsii





Рисунок 57 Расположение планируемых камер фиксации нарушений ПДД

Автоматизированные средства фиксации нарушения ПДД

Стационарный комплекс автоматической фото-видеофиксации нарушений ПДД «Стрелка-СТ»
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Автоматизированный стационарный комплекс контроля дорожного движения «Стрелка-СТ» предназначен для измерения скорости движения приближающихся и удаляющихся ТС, выделения и фиксации ТС относительно разметки на автомобильных дорогах и видеофиксации нарушений ПДД. 

Основные функции и возможности комплекса «Стрелка-СТ»: 

1. Обработка сигналов сразу со всех полос движения (до четырех) и формирование отчета с данными о скорости и дальности всех объектов. 

2. Автоматическая передача упорядоченных данных в компьютер для дальнейшей обработки. 

3. Автоматическое выделение объектов, движущихся с превышением установленной скорости движения. 

4. Автоматическая выдача команды (на дальности около 50 м) и выполнение обнаружения и распознавания ГРЗ ТС; 

5. Автоматическое формирование стоп-кадра автомобиля, превысившего установленную скорость движения (разборчиво виден ГРЗ). 

Дополнительные возможности комплекса «Стрелка-СТ»: 

–оценка скорости и интенсивности движения автомобилей по полосам; 

–охрана границ, территорий и воздушного пространства объектов. 

Основные технические характеристики комплекса приведены в таблице ниже.

Таблица 42 Основные технические характеристики комплекса«Стрелка-СТ»

	Основные технические характеристики комплекса «Стрелка-СТ»

	Параметры
	Значение

	
	

	Предельная дальность измерения скорости, м 

	1000

	Минимальная дальность измерения скорости, м 
	50

	Диапазон измеряемых скоростей, км/ч 
	5…180

	Точность измерения скоростей, км/ч 
	2

	Точность измерения дальности, м, не более 
	5

	Видеозапись движения, кадров в секунду, не менее 
	8

	Количество одновременно обрабатываемых полос 
	4

	Дальность передачи данных, км: 
	

	–по ВОЛС
	до 30

	–по радиоканалу
	до 5

	Диапазон рабочих температур, ºС 
	от минус 40 до +60

	Влажность, % 
	98

	Механический удар 
	5 д.

	Корпус 
	В «вандалозащищенном» исполнении

	Габаритные размеры, мм, не более: 
	200 x 200 x 130

	–радиолокатор
	400 x 400 x 500

	–подсистема управления, видеообработки и связи 
	


Автоматизированный мобильный комплекс контроля дорожного движения

«Стрелка - М»
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Автоматизированный мобильный комплекс контроля дорожного движения «Стрелка- М» предназначен для измерения скорости движения приближающихся и удаляющихся ТС, выделения и фиксации ТС относительно разметки на автомобильных дорогах и видеофиксации нарушений ПДД. 

Комплекс «Стрелка - М» осуществляет фиксацию следующих нарушений ПДД: 

–превышение установленной скорости движения; 

–выезд на полосу встречного движения; 

–движение ТС по выделенной полосе, предназначенной для маршрутных транспортных средств; 

–движение по обочине; 

–нарушение требований дорожной разметки; 

–движение и стоянка ТС на тротуарах. 

Основные технические характеристики комплекса приведены в таблице ниже.

Таблица 43 Основные технические характеристики комплекса «Стрелка-М»

	Основные технические характеристики комплекса «Стрелка-М»

	Параметр
	Значение

	
	

	Предельная дальность измерения скорости, м
	1000

	Минимальная дальность измерения скорости, м
	50

	Диапазон измеряемых скоростей, км/ч
	5…180

	Точность измерения скоростей, км/ч
	2

	Точность измерения дальности, м, не более
	5

	Видеозапись движения, кадров в секунду, не менее
	8

	Количество одновременно обрабатываемых полос
	4

	Дальность передачи данных, км:
	

	–по ВОЛС
	до 30

	–по радиоканалу
	до 5

	Диапазон рабочих температур, ºС
	от минус 40 до +60

	Влажность, %
	98

	Механический удар
	5 д.

	Корпус
	В «вандалозащищенном» исполнении

	Габаритные размеры, мм, не более:
	200 x 200 x 130

	–радиолокатор
	400 x 400 x 500

	–подсистема управления, видеообработки и связи
	

	Время работы от источника питания, ч, не менее
	6

	Время установления рабочего режима, мин, не более
	20


Комплекс «Стрелка-М» размещается на автомобиле «газель», на крыше которого смонтирована силовая рама, с механизмом подъема стрелы с видеорадарным датчиком. Общая высота подъема видеорадарного датчика над поверхностью земли составляет 4,5 м. На стреле установлено поворотное устройство, обеспечивающее поворот датчика в азимутальной и угломестной плоскостях в пределах ±20º.  Подъем стрелы и поворот датчика осуществляется электродвигателями, управление которыми выполняется инспектором с помощью компьютера, а контроль положения датчика отслеживается по изображению на экране монитора. 

Питание комплекса осуществляется от аккумуляторной батареи, заряд которой возможен как от внешней сети напряжением 220 В, так и от находящегося в заднем отсеке автомобиля бензогенератора. Все вторичные напряжения питания стабилизированы и защищены от перегрузок. В автомобиле установлены кондиционер и обогреватели, обеспечивающие нормальные условия работы экипажа в различных климатических условиях. Для связи с дежурной частью ГИБДД в автомобиле установлена радиостанция. В транспортном положении, с целью защиты комплекса от климатических воздействий и механических повреждений, он укладывается в специальный контейнер, открывающийся переключением тумблера, расположенного на пульте электропитания комплекса. 

Преимущества мобильного аппаратного комплекса «Стрелка-М» перед стационарным комплексом фотовидеофиксации: 

–отсутствие затрат на строительство необходимой для установки комплексов инфраструктуры (опоры, электрические и коммуникационные сети); 

–возможность контроля большого числа мест концентрации ДТП; 

–снижение общего количества правонарушений за счет эффекта непредсказуемости размещения комплекса фотовидеофиксации («в любой момент – в любом месте»); 

–отсутствие эффекта «привыкания» водителей ТС к установленному комплексу; 

–возможность существенно сократить количество закупаемых стационарных комплексов фиксации нарушений ПДД; 

–эффективность использования: один мобильный комплекс способен заменить более 5 стационарных комплексов. 

Идентификационные данные программного обеспечения приведены в таблице ниже.

Таблица 44 Идентификационные данные программного обеспечения

	Наименование программного обеспечения
	Идентификационное наименование программного обеспечения
	Номер версии
(идентификационный номер) программного обеспечения
	Цифровой идентификатор программного обеспечения
(контрольная сумма исполняемого кода)
	Алгоритм вычисления цифрового идентификатора программного обеспечения

	Сервер
	server
	v. 1.4.1.
	22fae4495b3442caa3fl39958e 739 ее8
	MD5


Программное обеспечение работает автономно и имеет встроенный метрологический модуль обработки данных. Установка метрологически значимого ПО производится в заводских условиях при производстве. В процессе эксплуатации не предусматривается какое-либо воздействие на метрологическое ПО: установка или изменение метрологического ПО, настройка параметров. В интерфейсе связи нет возможности влиять на метрологическое ПО. Доступ к метрологически значимому ПО в процессе эксплуатации закрыт пломбой производителя. 

Защита ПО от непреднамеренных и преднамеренных изменений соответствует уровню «А» по МИ 3286– 2010. 

Нормативные документы, устанавливающие требования к комплексам контроля дорожного движения «Стрелка -М»: 

–ГОСТ 22261–94. Средства измерений электрических и магнитных величин. Общие технические условия; 

–ГОСТ 20.57.406–81. Комплексная система контроля качества. Изделия электронной техники, квантовой электроники и электротехнические.

Система выявления нарушений и обработки данных в области обеспечения безопасности дорожного движения «Автодория»

Система «Автодория» предназначена для зонального контроля скорости движения ТС, контроля проезда ТС по выделенным полосам, осуществления мониторинга ТС и их розыска. 

Комплекс «Автодория» изготавливается ООО «Автодория», г. Казань.
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Основные функции и особенности комплекса «Автодория»: 

1. Зональный контроль скорости движения автомобиля. Комплекс измеряет скорость движения автомобиля на протяженном участке автодороги на основании времени его фиксации на въезде и выезде из контролируемого участка. В случае превышения установленной на участке дороги скорости движения информация о нарушителе пересылается в ГИБДД. 

2. По полосе для маршрутных ТС комплекс выполняет следующие задачи: 

–контроль проезда транспортных средств по полосам для маршрутных ТС (ст. 12.17              ч. 1.1 КоАП РФ); 

–достоверная фиксация нарушения при наличии съездов и поворотов на контролируемом участке за счет фиксации в двух точках движения; 

–контроль движения по обочине; 

–возможен одновременный контроль правил остановки или стоянки ТС на участке                 (ст. 12.19 КоАП РФ) на том же оборудовании. 

3. Осуществляет мониторинг ТС с решением следующих задач: 

–обеспечение доступа к полной информации о транспортных потоках в едином ситуационном центре; 

–предоставление инструментов для анализа дорожной ситуации и эффективного управления дорожно-транспортной инфраструктурой; 

–осуществление превентивных мер по управлению дорожной обстановкой на основании прогноза движения транспортных потоков; 

–повышение пропускной способности дорог, основываясь на интенсивности пересекающихся транспортных потоков, управляя светофорами и интерактивными знаками, а также управляя реверсивным движением в случае встречных потоков. 

4. Для оперативного контроля за дорожной ситуацией создан «Ситуационный центр», который предоставляет следующую оперативную и аналитическую информацию о транспортных потоках: 

–скорость транспортного потока; 

–интенсивность транспортного потока; 

–статистическая информация о нарушениях ПДД на участке. 

5. Облегчает розыск ТС, при котором выполняет основные задачи: 

1) розыск транспортных средств по точному или частичному совпадению ГРЗ; 

2) локализация поиска, при котором учитываются: 

− радиус вокруг точки события; 

− населенный пункт, субъект РФ или «вся страна»; 

− местонахождение устройств фиксации ТС; 

3) уведомление оператора о новых фиксациях разыскиваемого автомобиля в режиме реального времени;

4) выявление слежки за заданным автомобилем;

5) прогнозирование маршрута движения разыскиваемого автомобиля;

6) возможность подключения к единому механизму поиска автотранспорта различных устройств фотовидеофиксации нарушений ПДД.

В комплексе «Автодория» на единой технологической базе реализуются различные функции, что позволяет значительно снизить стоимость при решении нескольких задач одновременно.

Технические характеристики комплекса «Автодория» приведены в таблице ниже.

Таблица 45 Технические характеристики комплекса «Автодория»

	Основные технические характеристики комплекса «Автодория»

	Параметр
	Значение

	Диапазон измерения скорости движения транспортного средства, км/ч
	1…200

	Допустимая погрешность измерения скорости на участке дороги, %, не более
	5

	Минимальная протяженность участка дороги между регистраторами, м, не менее
	500

	Минимальная протяженность зоны визуального контроля каждого регистратора, м, не менее
	10

	Погрешность определения координаты регистратора, м, не более
	±6

	Отклонение показаний внутреннего таймера регистратора от сигналов точного времени, мс, не более
	50

	Количество фотоснимков, обрабатываемых прибором в секунду, не менее
	12

	Электропитание регистратора:
–  сеть переменного тока с напряжением, В, / и частотой      тока, Гц
– аккумулятор, В
	200…240 / 50

	
	± 2

	
	7…14

	Потребляемая мощность, Вт, не более
	250

	
	


Нормативные и технические документы, устанавливающие требования к комплексу «Автодория»: 

– ГОСТ Р 51794–2001. Аппаратура радионавигационная глобальной навигационной спутниковой системы и глобальной системы позиционирования. Системы координат. Методы преобразования координат определяемых точек; 

Технические условия. ТУ 4278–001–1111–690037 030–2011. Система измерения скорости движения транспортных средств «Автодория».

Сравнительный анализ показателей функционирования программно-аппаратных комплексов фотовидеофиксации административных правонарушений в дорожном движении

В таблице ниже представлен
сравнительный анализ показателей функционирования программно-аппаратных комплексов фотовидеофиксации административных правонарушений в дорожном движении.

Таблица 46 Сравнительный анализ показателей функционирования программно-аппаратных комплексов
	Показатели, учитываемые при выборе
	Система «Автодория»
	Комплекс «Стрелка СТ»

	Электроснабжение
	1. В отличие от других технических средств возможен зональный контроль скорости движения автомобиля – наиболее эффективный и самый доступный способ обеспечения безопасности на протяженных участках дорог. Комплекс «Автодория» включает в себя две камеры, которые устанавливаются на расстоянии от 500 м. до 10 км друг от друга. При проезде автомобиля первая камера записывает номерной знак, время проезда и координаты.
2. Отсутствие излучения, незаметность для радардетекторов.
	Отсутствует возможность питания от уличного освещения, присутствует блок питания, оснащенный контроллером удаленной проверки и управления (КДУ). Без этого устройства не обойтись по причине того, что контроль работы термостата и его управление надо осуществлять автономно, с учетом сводной информации о температуре внешней среды и температуре главных элементов. Оборудование достаточно дорогостоящее, что значительно снижает экономическую эффективность.

	Электроснабжение
	Возможность питания от уличного освещения
	Отсутствует возможность питания от уличного освещения, присутствует блок питания, оснащенный контроллером удаленной проверки и управления (КДУ). Без этого устройства не обойтись по причине того, что контроль работы термостата и его управление надо осуществлять автономно, с учетом сводной информации о температуре внешней среды и температуре главных элементов. Оборудование достаточно дорогостоящее, что значительно снижает экономическую эффективность.

	Способы передачи данных и их архивирование
	1. Нет потребности в прокладки ВОЛС (работа от 3G).
2. Обрабатываемые системой данные подписываются электронной цифровой подписью (далее по тексту ЭЦП).

3. Использование ГЛОНАСС/ GPS для определения места фиксации автомобиля.
	1. Локальная сеть может быть выполнена на модемах волоконнооптических линий связи (далее по тексту ВОЛС), на аппаратуре стандартов WI-FI или WI-MAX. Сложность в том, что к прокладке ВОЛС нужно подходить с особой аккуратностью. Оптический кабель нельзя сильно растягивать, изгибать и раздавливать, так как внутри него находится стекло, со всеми его недостатками.
2. Осуществляется передача видеоданных в оперативный центр управления (далее по тексту ОЦУ) по линиям связи.
3. Компоненты ПО – программы по работе с базами данных, пользовательский интерфейс, программы печати Протоколов и дополнительное ПО.


Исходные данные для технико-экономической оценки комплекса «Автодория» представлены в таблице ниже.

Таблица 47 Исходные данные для технико-экономической оценки комплекса «Автодория»

	Показатели
	Данные для проектируемого варианта

	Стоимость одного комплекса «Автодория» (СD):
1. Базовая стоимость системы за 2 датчика;
2. Функция контроля за соблюдением скоростного режима за 2 датчика.
Итого стоимость комплекса за весь срок службы (10 лет).
	60 тыс. руб. в месяц
10 тыс. руб. в месяц
(60+10)*12*10=8400 тыс.руб

	Количество используемых комплексов контроля дорожного движения, ед.
	1

	Процентная ставка (i), %
	10

	Срок службы (n), лет
	10

	Норма отчислений на техническое обслуживание и текущий ремонт оборудования (ηТР), %
	10

	Сборка комплектного устройства, работа по его установке и настройке (СБку)
	300 тыс.руб.

	Заработная плата операторов (ЗПОП):
в месяц 1 оператор обслуживает 10 комплексов контроля дорожного движения. При этом его среднемесячная заработная плата 18 тыс. руб., следовательно, обслуживание одного комплекса «Автодория» составит:
	1800 руб. за обслуживание одного комплекса

	Заработная плата техников (ЗПтехн):
в месяц 1 техник обслуживает 10 комплексов контроля дорожного движения. При этом его среднемесячная заработная плата 13 тыс. руб., следовательно, обслуживание одного комплекса «Автодория» составит
	1300 руб. за обслуживание одного комплекса

	Заработная плата водителей автомобиля (ЗПвод): в месяц 1 водитель автомобиля обслуживает 10 комплексов контроля дорожного движения. При этом его среднемесячная заработная плата 11770 руб., следовательно, обслуживание одного комплекса «Автодория» составит:
	1177 руб. за обслуживание одного комплекса


При применении комплекса «Автодория» количество ДТП снижается на 15,6%, а число погибших сокращается на 51,2%. Данная система оказывает значительное влияние на повышение БДД. 

Исходные данные для расчета расходов на поддержание работоспособности средств контроля дорожного движения во время всего срока службы системы «Стрелка СТ» представлены в таблице ниже.

Таблица 48 Исходные данные для расчета расходов на поддержание работоспособности системы «Стрелка СТ»

	Показатели
	Данные для проектируемого варианта

	Стоимость одной системы «Стрелка СТ» (СD)
	2 млн руб.

	Количество используемых САФ, ед.
	1

	Процентная ставка (i), %
	10

	Срок службы (n), г.
	10

	Норма отчислений на техническое обслуживание и текущий ремонт оборудования, %
	10

	Сборка комплектного устройства, работа по его установке и настройке (СБку)
	450 тыс. руб.

	Заработная плата операторов (ЗПоп): в месяц 1 оператор обслуживает 15 систем контроля дорожного движения, при этом его среднемесячная заработная плата 18 тыс. руб., следовательно, обслуживание одной системы «Стрелка СТ» составит:
	1200 руб. за обслуживание одной системы

	Заработная плата техников (ЗПтехн):
в месяц 1 техник обслуживает 15 систем контроля дорожного движения, при этом его среднемесячная заработная плата 13 тыс. руб., следовательно, обслуживание одной системы «Стрелка СТ» составит:
	867 руб. за обслуживание одной системы

	Заработная плата водителей автомобиля (ЗП вод): в месяц 1 водитель автомобиля обслуживает 15 СКДД, при этом его среднемесячная заработная плата 11770 руб., следовательно, обслуживание одной системы «Стрелка СТ» составит:
	785 руб. за обслуживание одной системы


При применении системы «Стрелка СТ» количество ДТП снижается на 7,3%, а число погибших сокращается на 19,1%.

Основное назначение комплексов автоматической фотовидеофиксации нарушений ПДД – выявление нарушений ПДД и собственно средств совершения правонарушения – конкретных ТС, с целью установления их собственников с целью наложения взыскания согласно КоАП, в каждом отдельно взятом случае. 

При применении системы «Стрелка СТ» количество ДТП снижается на 7,3%, а число погибших сокращается на 19,1%. А при применении комплекса «Автодория» количество ДТП снижается на 15,6%, а число погибших сокращается на 51,2%. Система контроля дорожного движения по средней скорости значительнее влияет на повышение БДД. Несмотря на то, что расходы на поддержание работоспособности устройства во время всего срока службы (10 лет) комплекса «Автодория» (СVU =9816581 руб.) значительно превышают расходы системы «Стрелка СТ» (СVU =2399190 руб.),

САФ «средней скорости» «Автодория» значительнее влияет на повышение БДД, а, следовательно, и на снижение аварийности (количество ДТП снижается на 15,6%, а число погибших сокращается на 51,2%). 

Графики зависимостей расходов на поддержание работоспособности устройства во время всего срока службы и аварийности по снижению количества ДТП / по сокращению числа погибших для систем «Автодория» и «Стрелка СТ» представлены на рисунках, расположенных ниже 

Взаимосвязь эксплуатационных расходов при функционировании средств автоматической фиксации нарушений ПДД и показателей снижения количества погибших представлена на рисунке ниже.
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Рисунок 58 Взаимосвязь эксплуатационных расходов при функционировании средств автоматической фиксации нарушений ПДД и показателей снижения количества погибших

Анализ представленных рисунков позволяет определить точку (область) Optimum, которая показывает, что наиболее оптимальным было бы средство контроля дорожного движения при расходах, равных 5,5 млн руб., количество ДТП системы снижалось бы на – 10,5%, а число погибших сократилось бы на 33%. Но, к сожалению, на данный момент отсутствует такая система, поэтому применяют существующие средства автоматической фиксации.

При установке средства контроля скорости движения «Автодория» достигается минимальная аварийность, то есть снижение по количеству ДТП – на 15,6%, по сокращению числа погибших на – 51,2%. А при установке системы «Стрелка СТ» достигаются минимальные расходы, равные 2399190 руб. Но для повышения БДД, в первую очередь, необходимо достижение минимальной аварийности. 

В связи с минимальной аварийностью средство контроля скорости движения «Автодория» несомненно оказывает значительно большее влияние на повышение БДД, в связи с чем рекомендуется к применению в условиях.

На основе анализа дорожных условий, в том числе сопутствующих совершению ДТП, топографического анализа ДТП, средства для контроля за дорожным движением также целесообразно размещать в других местах: 

– на участках с ограниченной видимостью; 

– перед железнодорожными переездами; 

– на мостовых сооружениях, в тоннелях; 

– на подходах к мостовым сооружениям и тоннелям; 

– на пересечениях с пешеходными и велосипедными дорожками; 

– при наличии выделенной полосы для движения маршрутных транспортных средств; 

– при изменении скоростного режима; 

– на регулируемых перекрестках; 

– на участках, характеризующихся многочисленными проездами транспортных средств по обочине, тротуару или разделительной полосе; 

– вблизи образовательных учреждений и мест массового скопления людей; 

– в местах, где запрещена стоянка транспортных средств.

Финансирование мероприятий по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения за счет внебюджетных средств

В настоящее время частные камеры видеофиксации нарушений ПДД являются законным вариантом для привлечения автовладельцев к ответственности по нормам КоАП РФ. 

Средства видеофиксации нарушений на дороге могут передаваться в частные руки на основании государственных контрактов, заключаемых между службой ГИБДД, региональными управлениями дорожного хозяйства и юридическими лицами или частными предпринимателями. Предметом указанных соглашений выступает эксплуатация и текущее обслуживание комплексов видеонаблюдения. Перед заключением соглашения владелец камеры должен пройти процедуру проверки и сертификации оборудования. 

Ключевые нюансы такого использования и размещения средств наблюдения заключаются в следующем:

каждый комплекс подлежит проверке и сертификации в соответствии с едиными федеральными правилами, а обслуживающий персонал частных камер должен пройти специальную подготовку;

размещение частных комплексов на трассах осуществляется вне мест расположения стационарных камер видеонаблюдения, а их наличие не должно обозначаться специальными предупреждающими знаками;

в обязанности частных лиц, эксплуатирующих камеры видеофиксации, входит не только выявление нарушений, но и распечатка и доставка постановлений о наложении штрафов до конкретных автовладельцев;

эксплуатация частных камер осуществляется на возмездной основе, юридические лица и предприниматели получают фиксированную часть от суммы наложенных взысканий.

Местá установки комплексов определяют власти исходя из рекомендаций Госавтоинспекции.

Проектом признана целесообразность привлечения коммерческих структур. Данная мера позволит провести финансирование мероприятия за счет внебюджетных средств.

Очередность реализации мероприятий по организации дорожного движения

В соответствии с расчетами, проведенными с помощью целевой функции, приведенной в разделе «Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения», все планируемые в рамках данной работы мероприятия по организации дорожного движения были распределены по рангу, на основании которого были определены сроки реализации. Полный перечень планируемых мероприятий с указанием сроков реализации представлен в таблице ниже.

Таблица 49 Перечень планируемых мероприятий с указанием сроков реализации

	№ 
п/п
	Мероприятие
	Протяженность, км

/ кол-во, шт.
	Период реализации

	1.Строительство а/д

	
	Восточный обход ст. Кавказская
	2,62
	2019-2023

	
	а/д х. Лосево - пос. им. М.Горького
	6,34
	2019-2023

	
	а/д от х. Внуково к а/д х. Казачий - х. Степной
	0,85
	2019-2023

	
	Обход ст. Дмитриевская
	7,36
	2024-2028

	
	Подход к ст. Темижбекская
	4,28
	2024-2028

	
	Обход ст. Казанская
	9,42
	2029-2033

	
	а/д х. Казачий - х. Степной
	4,67
	2029-2033

	
	Южный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	6,00
	2029-2033

	
	Восточный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	5,00
	2029-2033

	2.Реконструкция а/д

	
	г. Кропоткин – хут. Лосево – пос. Степной
	18,68
	2019-2023

	
	магистраль «Кавказ» – хут. Лосево
	12,85
	2019-2023

	
	ст-ца Тбилисская – г. Кропоткин
	19,17
	2019-2023

	
	Западный обход ст-цы Кавказская
	3,52
	2019-2023

	
	Подъезд к пос. Пролетарский
	2,00
	2019-2023

	
	Подъезд к пос. Красноармейский
	8,46
	2019-2023

	
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	27,13
	2024-2028

	
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	30,98
	2024-2028

	
	пос. Возрождение – пос. Мирской
	8,07
	2024-2028

	
	Подъезд к ст-це Казанская
	4,55
	2024-2028

	
	а/д от х. Черноморский до а/д 304-002 в направлении ст. Темижбекская
	8,35
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом №41) до ПК 7+30
	0,73
	2024-2028

	
	х.Привольный, ул. Садовая от ПК 0+00 (дом № 58) до ПК 8+50
	0,85
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №108 а) до ПК 8+50
	0,85
	2024-2028

	
	х. Восточный, ул. Восточная от ПК 0+00 (дом № 4) до ПК 9+80
	0,98
	2029-2033

	
	х. Привольный, переулок от ул. Набережная до ул. Садовая
	0,16
	2029-2033

	
	х.Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №92) до ПК 3+50
	0,35
	2029-2033

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №1) до ПК 1+40
	0,14
	2029-2033

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до дома № 53
	2,14
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. № 1 до д. № 96
	1,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Г.Симоняка от д. № 1 до д. № 28
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Новая от д.№ 1 до д. № 27
	1,00
	2029-2033

	
	г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края
	50,78
	2029-2033

	
	Подъезд к пос. Мирской
	2,00
	2029-2033

	
	г. Гулькевичи – г. Кропоткин
	2,27
	2029-2033

	
	г. Гулькевичи – ст-ца Кавказская
	2,13
	2029-2033

	3.Капитальный ремонт а/д

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Бирючего до пер. Ленина
	4,00
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ленина до пер. Буденного
	1,74
	2019-2023

	
	проезд от дороги регионального значения магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира дом № 41
	0,15
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ульянова от дома 

№ 1 до дома № 17
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	2,00
	2024-2028

	
	ст. Казанская, пер. Октябрьский
	1,30
	2024-2028

	4.Ремонт а/д

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 359 до ПК -4+00
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 6+97 (пер. Средний Тупик)
	0,70
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик от дома № 4 до ул. Ленина
	0,25
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома

 № 335 до дома № 359
	0,30
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 42 до дома № 56
	0,32
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 62 до дома № 70 б кв. 2
	0,23
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, от ПК-0 до ул. Мира
	0,30
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома № 45
	0,40
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 53/2 до дома № 115
	0,75
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	0,25
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до дома № 158
	1,00
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 255 до дома № 269
	0,17
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. 30 лет Победы от ПК 0+00 (пер. Войкова) до ПК 3+51

 (пер. Прикубанский)
	0,35
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+00 (ул. Малиновского) до ПК 2+78 

(ул. К.Маркса)
	0,28
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. Д. Бедного от ПК 0+00 (пер. Первомайский) до ПК 8+00 

(пер. Чапаева)
	0,80
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Войкова от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 0+90 (ул. К. Маркса)
	0,09
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. Малиновского от ПК 0+540 (пер. Колхозный) до ПК 1+236 

(пер. Войкова)
	0,70
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+001 (ул. Привокзальная) до 0+430 

(ул. Малиновского)
	0,43
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, ул. К. Маркса от ПК 0+741 (пер. Октябрьский) до ПК 1+200

 (пер. Прикубанский)
	0,46
	2019-2023

	
	ст. Кавказская, пер. Октябрьский от ПК 0+030 (ул. Ленина) до ПК 0+409 

(ул. Дзержинского)
	0,38
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Прикубанская от 

пер. Октябрьского до пер. Ворошилова
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Чернышева от №16 до №38 и от №52 до № 84
	0,66
	2019-2023

	
	ст. Казанская, м-н Северный от №60 до

 №81
	0,28
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Ворошилова от 

ул. Красной до ул. Северная
	1,30
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Желябова
	3,40
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Казачья
	3,30
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до 

ул. Красноармейской
	0,65
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Обвальный от 

ул. Красной до ул. Гоголя
	0,64
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от 

пер. Ворошилова до пер. Русина
	0,34
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Р. Люксембург от 

ул. Красной до ул. Московской
	0,21
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00 

(дом № 65) до ПК 4+65
	0,47
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00 

(ул. Дружбы) до ПК 1+57
	0,16
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 

(ул. Ленина) до ПК 4+50
	0,45
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 26) до ПК 0+53
	0,53
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Революционная от № 26 до № 30а, от №32а до № 40а
	0,35
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира №9 до № 17
	0,20
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская от №84 до ул. Шоссейная
	0,10
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Гаражная от 

ул. Комсомольская № 65 до ул. Революционная №52 кв. 2
	0,12
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Революционная от № 44 

кв. 1 до № 52 кв. 2
	0,30
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Колхозная от № 2 до № 26 до ул. Школьная
	0,66
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Школьная от ПК 00 до ул. Колхозная
	0,50
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (а/д Подъезд к х. Черномуровский) до ПК 5+30
	0,53
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Юбилейная от ПК 0+00 (а/д Подъезд к п. Озерный) до ПК 1+09 (дом № 2)
	0,55
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Школьная
	0,11
	2019-2023

	
	п. им. М. Горького, ул. Северная
	0,11
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 4+13
	0,41
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (км 0+413) до ПК 4+03
	0,40
	2019-2023

	
	х.Черномуровский, ул. Красноармейская
	2,10
	2019-2023

	
	п. Озерный, ул.Кирпичная
	0,50
	2019-2023

	
	п.Пролетарский, ул.Линейная
	0,50
	2019-2023

	
	п. им. М.Горького, ул. Юбилейная
	0,05
	2019-2023

	
	п. им. М.Горького, ул.Октябрьская
	0,65
	2019-2023

	
	п.Озерный, ул.8 Марта
	0,20
	2019-2023

	
	х.Черномуровский, пер. Кубанский
	0,25
	2019-2023

	
	п.им.М.Горькогоул.Новая
	1,20
	2019-2023

	
	п.им.М.Горького, ул.Набережная
	1,20
	2019-2023

	
	п.Озерный, ул.Заречная
	0,25
	2019-2023

	
	п.им.М.Горького, ул.Советская
	0,58
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (км 0+317 от ул. Суворова) до ПК 3+72
	0,37
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от дома № 1 до дома № 30, и по пер. Центральный
	0,28
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Садовой от ПК 0+00 (ул. Есенина) до ПК 1+65 (ул. Калинина)
	0,17
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (ул. Суворова) до ПК 3+17
	0,32
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 5+00
	0,50
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 до ПК 4+00
	0,40
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Школьного от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 3+00 (ул. Советская)
	0,30
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 

(ул. Ленина) до ПК 1+20
	0,12
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Советская от ПК 0+00 (пер. Школьный) до ПК 2+20
	0,22
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00

 (дом № 19) до ПК 3+20
	0,32
	2019-2023

	
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 

(дом № 25) до ПК 1+50)
	0,15
	2019-2023

	
	п. Мирской, пер. Курганный от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 3+00
	0,30
	2019-2023

	
	п. Мирской - ФАД "Кавказ" от ПК 0+00(км1+000) до ПК 6+00(км 1+600)
	0,60
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 11) до ПК 4+25
	0,43
	2019-2023

	
	х. Привольный - х. Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+665) до ПК 0+58 (км 0+723)
	0,06
	2019-2023

	
	х. Привольный, проезд от ПК 0+00 (а/д Магистраль «Кавказ» - х. Лосево) до ПК 1+50 (ул. Мира № 41)
	0,15
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дамба № 2) до ПК 0+72
	0,07
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дамба № 1) до ПК 2+10 (ул. Октябрьская); от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 0+45
	0,26
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 0+85
	0,09
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 79) до ПК 0+46
	0,05
	2019-2023

	
	х. Внуковский, проезд от ПК 0+00 

(дамба № 1) до ПК 2+38 (ул. Заречная)
	0,24
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда - х. Прибрежный от ПК 0+00(км 0+110) до ПК 6+90(км 0+800)
	0,69
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 21) до ПК 1+05
	0,11
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №34) до ПК 3+00
	0,30
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №19) до ПК 4+00 (дом № 33б)
	0,40
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (ул.Октябрьская) до ПК 0+50
	0,05
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №26) до ПК 3+60
	0,36
	2019-2023

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 (дом № 6)
	0,30
	2019-2023

	
	х.Лосево, ул. Октябрьская от ул. Мира (ПК 0+00) до а/д Магистраль «Кавказ»

 (ПК 1+60)
	0,16
	2019-2023

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №51а) до ПК 4+00
	0,40
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул.Западная от ПК 0+00 (ферма) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом №8) до ПК 1+27
	0,12
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 5+00 (остановка)
	0,50
	2019-2023

	
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до ПК 5+00 (дом 58)
	0,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, пер. Челбасный от 

ул. Калинина до ул. Комсомольской
	0,62
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от 

ул. Почтовой до ул. Калинина
	0,46
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от 

ул. Пролетарской до ПК 7+70
	0,77
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от ул. Калинина до ПК 13+25
	1,33
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Красная от 

ул. Ленина до ул. Трактовой
	0,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Пролетарская от дома № 1 до дома № 29
	0,90
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	1,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. №1 до д. №96
	1,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Калинина от д. №1 до д.№146
	2,50
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от 

ул. Расшеватской до ул. Комсомольской
	0,60
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Северная от от

ул. Расшеватской до ул. Садовая
	0,80
	2019-2023

	
	ст. Темижбекская, ул. Степная от 

ул. Красная до ул. Пугачева
	2,00
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 11+50 (км 1+150)
	1,150
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 11+50 (км 1+150) до ПК 23+00 (км 2+300)
	1,150
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 23+00 (км 2+300) до ПК 34+73 (км 3+473)
	1,173
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 41+00 (км 4+100)
	1,100
	2019-2023

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	1,500
	2024-2028

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2024-2028

	
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 50+00 (км 5+000)
	2,000
	2024-2028

	
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 45+00 (км 4+500)
	1,500
	2024-2028

	
	ст.Темижбекская – граница сельского поселения им.М.Горького от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 66+00 (км 6+600)
	6,600
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького – п.Озерный от ПК 0+00 (км0+000) до ПК 9+00 (км 0+900)
	0,900
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома № 243
	1,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 4 до дома № 42
	0,55
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома

 № 27 до дома № 51
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 139 до дома № 165
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 179 до дома № 197
	0,18
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 203 до дома № 229
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул.  имени В.Ф. Щербинина от дома № 3 до дома № 39
	0,73
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Молодежная от 

дома № 2 до дома № 3
	0,60
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, от ПК -0ул. до 50 лет ВЛКСМ 
	0,22
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 181 до дома № 189
	0,10
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 73 до дома № 177
	1,15
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, ул. Западная от дома 

№ 3 до дома № 21
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Дмитриевская, от ПК -0 до 

ул. Западной
	0,25
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Малиновского от ПК 1+659 (пер. Прикубанский) до ПК 2+310 (пер. Комсомольский)
	0,65
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Привокзальная от ПК 0+463 (пер. Колхозный) до ПК 1+036 (пер. Прикубанский)
	0,60
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Строительная от ПК 0+001 (ул. К.Пахарь) до ПК 0+844 (дом 

№ 35)
	0,84
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+900 (ул. Ленина) до ПК 1+540 

ул. Дзержинского
	0,64
	2024-2028

	
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (дом № 2) до ПК 0+750 

(пер. Садовый)
	0,75
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Луговая
	0,35
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Комсомольская
	1,12
	2024-2028

	
	ст. Казанская, ул. Северная
	1,10
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Октябрьская от ПК 00 до ул. Южная
	0,70
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Космонавтов от ПК 00 до ул. Северная
	0,50
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Северная от д. № 14 до д. 

№ 28
	0,20
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Первомайская от ПК 00 до № 17
	0,30
	2024-2028

	
	пос. Степной, ул. Молодежная от ПК 00 до ул. Северная
	0,50
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Ленина от д. № 30 до 

ул. Революционная д.№34
	0,62
	2024-2028

	
	х. Лосево, ул. Мира от дома № 30 до дома № 108
	0,90
	2024-2028

	
	х. Лосево, пер. Узкий от ул. Набережная 

№ 126 до ул. Заречная
	1,20
	2024-2028

	
	п. Озерный, ул.Полевая
	0,80
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, ул.Почтовая
	0,50
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Западная
	0,48
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Северная
	1,57
	2024-2028

	
	п. им. М.Горького, ул.Школьная
	0,15
	2024-2028

	
	х.Черномуровский, пер.Братский
	0,25
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Молодежная
	1,00
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, ул.Комсомольская
	0,40
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул. Луговая
	0,40
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Восточная
	0,12
	2024-2028

	
	п.Озерный, ул.Зеленая
	0,50
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, ул.Южная
	0,25
	2024-2028

	
	п.им.М.Горького, пер.Комсомольский
	0,65
	2024-2028

	
	п.Пролетарский, пер.Западный
	0,30
	2024-2028

	
	п. Возрождение, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 1+20
	0,12
	2024-2028

	
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00

 (дом № 17) до ПК 5+00
	0,50
	2024-2028

	
	п. Мирской, пер. Школьный от ПК 0+00 до ПК 1+00
	0,10
	2024-2028

	
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00

 (пер. Центральный) до ПК 3+50
	0,10
	2024-2028

	
	п. Расцвет, ул. Школьная от ПК 0+00 

(ул. Мира) до ПК 1+00
	0,10
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 (дом № 6)
	0,30
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 49а) до ПК 3+00
	0,30
	2024-2028

	
	х.Привольный, ул. Мира от ПК 0+00

 (дом № 99) до ПК 1+50
	0,15
	2024-2028

	
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 14) до ПК 2+00, от ПК 2+80 до ПК 3+80
	0,30
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 1) до ПК 2+50
	0,25
	2024-2028

	
	х. Привольный, пер. Дорожный от ПК 0+00 (ул. Мира) до ПК 1+70
	0,17
	2024-2028

	
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №44) до ПК 3+00
	0,30
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 

(дом №141) до ПК 2+00
	0,20
	2024-2028

	
	х. Привольный, ул.Мира от ПК 0+00 

(дом № 47) до ПК 2+00
	0,20
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Ленина от д. №1 до д. № 78
	1,70
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от

 д. № 65 до д. № 69
	0,50
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, Пер. Глухой
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Советская от ул.Калинина до ул. Пугачева
	2,00
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от 

ул. Калинина до ул. Трактовая
	1,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Завокзальная от 

д. № 1 до д. № 38
	0,70
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Заводская от д. № 1 до д. № 35
	0,50
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, ул. Привокзальная от 

д. № 1 до ул. Комсомольской
	0,30
	2024-2028

	
	ст. Темижбекская, пер. Челбасный от 

ул. Калинина до ул. Комсомольской
	0,60
	2024-2028

	
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 0+000 ФАД Кавказ) до ПК 10+00 (км 1 + 000)
	1,000
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км1+500)
	1,500
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	1,500
	2029-2033

	
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 43+00 (км 4+300)
	1,300
	2029-2033

	
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Привольный) до ПК 4+00 (км 0+400)
	0,400
	2029-2033

	
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Красная Звезда) до ПК 1+26 (км 0+126)
	0,126
	2029-2033

	
	х.Красная Звезда – х.Прибрежный от ПК 0+00 ( км 0+000 х.Прибрежный) до ПК 8+00 (км 0+800)
	0,800
	2029-2033

	
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 1+000 п.Мирской) до ПК 6+00 (км 1 + 600)
	0,600
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 246 до дома № 320
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 164 до дома № 401
	0,10
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 51 до дома № 139
	0,85
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе от ПК -0 (дом № 7) до ПК -6+97
	0,70
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома 

№ 269 до дома № 335
	0,70
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик от дома № 4 до ул. Ленина
	0,25
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, от ПК –0 до ул. Мира
	0,30
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 42 до дома № 76
	0,90
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома

 № 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	0,40
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	0,25
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома №119
	1,40
	2029-2033

	
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома №243
	1,30
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. К.Маркса от ПК 1+198 (пер. Прикубанский) до ПК 1+624 (пер. Войкова)
	0,43
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер. Прикубанский от ПК 0+000 (ул. Дзержинского) до ПК 0+435 (ул. Ленина)
	0,44
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер.2-я Пятилетка от ПК 0+000 (ул. Ленина) до ПК 0+311

 (ул. Р.Люксембург)
	0,31
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, пер. Комсомольский от ПК 0+042 (ул. Р.Люксембург) до ПК 0+880 (ул. Малиновского)
	0,84
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. Новосоветская от ПК 0+000 (пер. Первомайский) до ПК 0+890 (пер. Чапаева)
	0,89
	2029-2033

	
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (Дом №1) до ПК 0+800

 (пер. Садовый)
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Свободная
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Набережная
	3,10
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Прикубанская
	3,70
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Пролетарская
	3,50
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Кропоткина
	2,80
	2029-2033

	
	ст. Казанская, ул. Московская от пер. Западного до пер. Бирючего
	0,44
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Набережная от №38 № до 

№ 116
	0,92
	2029-2033

	
	х. Рогачев, ул. Широкая от № 1 до № 73 и от № 2 до № 54
	1,44
	2029-2033

	
	х. Рогачев, ул. Степная от ПК 00 ПК 16+50
	1,65
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Заречная от ПК 00 до № 49
	2,10
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Челбасская от ПК 00 до 

№ 36
	0,63
	2029-2033

	
	х. Лосево, пер. Узкий от ПК 00 до 

ул. Набережная № 87
	0,22
	2029-2033

	
	пос. Степной, пер. Мирный от ПК 00 до 

№ 5
	0,16
	2029-2033

	
	х. Казачий, ул. Первомайская от № 1 до 

№ 65
	1,57
	2029-2033

	
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00

 (дом № 65) до ПК 7+50
	0,75
	2029-2033

	
	п. им. М.Горького, ул.Юбилейная
	0,34
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Школьная
	0,60
	2029-2033

	
	П.Пролетарский, ул.СТФ-4
	1,22
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Мира
	1,22
	2029-2033

	
	х.Черномуровский, пер.Северный
	0,25
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Кооперативная
	0,37
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Садовая
	0,71
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Гагарина
	1,42
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Степная
	0,40
	2029-2033

	
	п.им.М.Горького, ул.Октябрьская
	0,65
	2029-2033

	
	п.Пролетарский, ул.Школьная- ул.Почтовая
	0,42
	2029-2033

	
	п. Мирской, ул. Школьная от ПК 0+00

 (ул. Садовая) до ПК 4+00
	0,40
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, ул. Чапаева от 

ПК 0+00 до ПК 2+30
	0,23
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, ул. Молодежная от ПК 0+00 до ПК 1+90
	0,19
	2029-2033

	
	п. Мирской, пер. Первомайский от 

ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 1+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Мирской, ул. Мира от ПК 0+00

 (ул. Есенина) до ПК 3+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Мирской, пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Советская) до ПК 6+00
	0,10
	2029-2033

	
	п. Красноармейский, пер.Первомайский, от ПК 0+00 до ПК 3+20
	0,32
	2029-2033

	
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00

 (дом №2) до ПК 3+50
	0,35
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Братская от д. №1 до д. № 43
	0,80
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Пугачева от 

ул. Трактовой до д. № 27
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Дружная от д. № 1 до д. №14
	0,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Восточная от ул. Подгорная до ул. Ленина
	0,70
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул.  Калинина от д. № 1 до д. № 146
	2,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	1,50
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, пер. Кривой от ул. Красной до ул. Почтовой
	0,30
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Советская от ул. Калинина до ул. Пугачева
	2,00
	2029-2033

	
	ст. Темижбекская, ул. Трактовая от ул. Пугачева до д. № 90
	0,30
	2029-2033

	5.Ямочный ремонт

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская, ул. Мира, ул. Школьная
	-
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина, ул. Революционная, ул. Набережная
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Западная, 

ул. 22 партсъезда КПСС
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе, ул. Мира
	-
	2019-2023

	
	ст. Дмитриевская, ул. В.Ф. Щербинина
	-
	2019-2023

	
	П. Мирской, ул. Ленина от дома № 1 до дома № 30, пер. Центральный
	-
	2019-2023

	
	п.Мирской – п.Красноармейский
	-
	2019-2023

	6.Ремонт тротуаров

	
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер Буденного
	0,83
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до 

ул. Красноармейской
	0,65
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Обвальный от 

ул. Красной до ул. Гоголя
	0,64
	2019-2023

	
	ст. Казанская, ул. Гоголя от 

пер. Ворошилова до пер. Русина
	0,34
	2019-2023

	
	ст. Казанская, пер. Р.Люксембург от 

ул. Красной до ул. Московской
	0,21
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Колхозная
	0,56
	2019-2023

	
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00

 (дом № 28) до ПК 1+64
	0,16
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00 

(ул. Революционная) до ПК 1+73

 (ул. Комсомольская)
	0,17
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом № 114) до ПК 6+91
	0,69
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00

 (ул. Школьная) до ПК 1+50
	0,15
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Школьная от ПК 0+00

 (ул. Набережная) до ПК 1+74 (ул. Мира)
	0,17
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Комсомольская от ПК 0+00 (дом №65) до ПК 7+00
	0,70
	2019-2023

	
	х. Лосево, ул. Ленина от №2 до № 58
	0,78
	2019-2023

	
	х. Казачий, ул. Первомайская от № 1 до 

№ 104
	1,50
	2019-2023

	
	х. Привольный, ул. Мира от №86 до №96, по ул. Октябрьской от ул. Октябрьской №1 до ул. Мира №123
	0,37
	2019-2023

	7.Прочие мероприятия

	
	Установка комплекта освещения со светофором Т7
	17,00
	2019-2023

	
	Установка предупреждающих знаков возле образовательных учреждений
	9,00
	2019-2023

	
	Установка искусственных неровностей
	10,00
	2019-2023

	
	Организация наземных пешеходных переходов
	78,00
	2019-2023

	
	Установка дорожных знаков
	-
	2019-2023

	
	Содержание дорог п.Мирской – п.Красноармейский
	-
	2019-2023

	
	Нанесение горизонтальной дорожной разметки
	-
	2019-2023

	
	Установка камер фиксации нарушений ПДД
	16,00
	2019-2023

	
	Строительство автомобильных развязок
	5,00
	2029-2033

	
	Строительство автомобильных мостов
	2,00
	2019-2023

	
	Строительство автомобильных мостов
	1,00
	2024-2028

	
	Установка датчиков учета интенсивности
	56,00
	2024-2028


Результаты расчета объемов финансирования мероприятий по организации дорожного движения с указанием источников финансирования

При планировании ресурсного обеспечения Программы учитывались реальная ситуация в финансово-бюджетной сфере на муниципальном уровне, состояние организации и безопасности дорожного движения, социально-экономическая значимость проблемы в сфере организации и безопасности дорожного движения, а также уровень реально возможных капиталовложений и материальных ресурсов.

Общий объем финансирования Программы составляет:

на период 2019 -2023 гг. 2666,58млн. рублей

на период 2024 - 2028 гг.- 2793,41млн. рублей

на период 2029- 2033 гг. –2744,21млн. рублей.

Результаты расчета объемов финансирования представлены в таблице ниже.

Таблица 50 Результаты расчетов объема финансирования

	№ п/п


	Наименование мероприятия
	ед.

изм.
	
	
	2019-2023 гг.
	2024-2028 гг.
	2029-2033 гг.

	
	
	
	
	Стоимость и источник финансирования
	Стоимость и источник финансирования
	Стоимость и источник финансирования

	
	
	
	ст-ть 

за ед., млн руб.
	объем
	Местный Бюджет
	Региональный Бюджет
	Внебюджетные ср-ва.
	всего, млн. руб.
	Местный Бюджет
	Региональный Бюджет
	Внебюджетные ср-ва.
	всего, млн. руб.
	Местный Бюджет
	Региональный Бюджет
	Внебюджетные ср-ва.
	всего, млн. руб.

	
	
	
	
	
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	ст-ть работ, млн. руб.
	

	1
	
	Строительство автомобильных дорог, в т.ч.
	км
	27,885
	46,548
	19,149
	254,406
	0,000
	273,554
	22,728
	301,952
	0,000
	324,679
	48,983
	650,768
	0,000
	699,750

	
	1.1
	восточный обход ст. Кавказская
	км
	-
	2,615
	5,105
	67,822
	-
	72,927
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	1.2
	а/д х. Лосево - пос. им. М.Горького
	км
	-
	6,342
	12,379
	164,460
	-
	176,839
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	1.3
	от х. Внуково к а/д х. Казачий - х. Степной
	км
	-
	0,853
	1,665
	22,123
	-
	23,788
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	1.4
	обход ст. Дмитриевская
	км
	-
	7,365
	-
	-
	-
	-
	14,375
	190,985
	-
	205,360
	-
	-
	-
	-

	
	1.5
	подход к ст. Темижбекская
	км
	-
	4,279
	-
	-
	-
	-
	8,352
	110,967
	-
	119,319
	-
	-
	-
	-

	
	1.6
	обход ст. Казанская
	км
	-
	9,421
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	18,390
	244,320
	-
	262,710

	
	1.7
	а/д х. Казачий - х. Степной
	км
	-
	4,673
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	9,121
	121,185
	-
	130,307

	
	1.8
	Южный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	км
	-
	6,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	11,712
	155,597
	-
	167,309

	
	1.9
	Восточный обход г. Кропоткина (участок а/д «г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края»)
	км
	-
	5,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	9,760
	129,665
	-
	139,424
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	Реконструкция автомобильных дорог, в т.ч.
	км
	25,224
	210,110
	114,188
	1517,064
	0,000
	1631,251
	144,286
	1916,943
	0,000
	2061,229
	110,859
	1472,845
	0,000
	1583,704

	
	2.1
	г. Кропоткин – хут. Лосево – пос. Степной
	км
	-
	18,680
	32,983
	438,199
	-
	471,181
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.2
	Магистраль «Кавказ» – хут. Лосево
	км
	-
	12,847
	22,684
	301,367
	-
	324,051
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.3
	ст-ца Тбилисская – г. Кропоткин
	км
	-
	19,172
	33,851
	449,740
	-
	483,592
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.4
	Западный обход ст-цы Кавказская
	км
	-
	3,517
	6,210
	82,502
	-
	88,712
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.5
	Подъезд к пос. Пролетарский
	км
	-
	2,000
	3,531
	46,916
	-
	50,448
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.6
	Подъезд к пос. Красноармейский
	км
	-
	8,455
	14,929
	198,339
	-
	213,268
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	2.7
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	км
	-
	27,130
	-
	-
	-
	-
	47,903
	636,420
	-
	684,323
	-
	-
	-
	-

	
	2.8
	г. Кропоткин – ст-цаТемижбекская
	км
	-
	30,975
	-
	-
	-
	-
	54,692
	726,617
	-
	781,309
	-
	-
	-
	-

	
	2.9
	пос. Возрождение – пос. Мирской
	км
	-
	8,070
	-
	-
	-
	-
	14,249
	189,307
	-
	203,556
	-
	-
	-
	-

	
	2.10
	Подъезд к ст-це Казанская
	км
	-
	4,550
	-
	-
	-
	-
	8,034
	106,735
	-
	114,768
	-
	-
	-
	-

	
	2.11
	а/д от х. Черноморский до а/д 304-002 в направлении ст. Темижбекская
	км
	-
	8,346
	-
	-
	-
	-
	14,736
	195,782
	-
	210,518
	-
	-
	-
	-

	
	2.12
	х. Привольный, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом №41) до ПК 7+30
	км
	-
	0,730
	-
	-
	-
	-
	1,404
	18,650
	-
	20,054
	-
	-
	-
	-

	
	2.13
	х.Привольный, ул. Садовая от ПК 0+00 (дом № 58) до ПК 8+50
	км
	-
	0,850
	-
	-
	-
	-
	1,635
	21,716
	-
	23,350
	-
	-
	-
	-

	
	2.14
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №108 а) до ПК 8+50
	км
	-
	0,850
	-
	-
	-
	-
	1,635
	21,716
	-
	23,350
	-
	-
	-
	-

	
	2.15
	х. Восточный, ул. Восточная от ПК 0+00 (дом № 4) до ПК 9+80
	км
	-
	0,980
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1,884
	25,037
	-
	26,921

	
	2.16
	х. Привольный, переулок от ул. Набережная до ул. Садовая
	км
	-
	0,160
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,308
	4,088
	-
	4,395

	
	2.17
	х. Внуковский,ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №92) до ПК 3+50
	км
	-
	0,350
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,673
	8,942
	-
	9,615

	
	2.18
	х. Внуковский,ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №1) до ПК 1+40
	км
	-
	0,140
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,269
	3,577
	-
	3,846

	
	2.19
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до дома № 53
	км
	-
	2,140
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2,920
	38,793
	-
	41,713

	
	2.20
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. № 1 до д. № 96
	км
	-
	1,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2,884
	38,322
	-
	41,206

	
	2.21
	ст. Темижбекская, ул. Г.Симоняка от д. № 1 до д. № 28
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,961
	12,774
	-
	13,735

	
	2.22
	ст. Темижбекская, ул. Новая от д.№ 1 до д. № 27
	км
	-
	1,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,019
	0,255
	-
	0,275

	
	2.23
	г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края
	км
	-
	50,776
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	89,654
	1191,112
	-
	1280,766

	
	2.24
	Подъезд к пос. Мирской
	км
	-
	2,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	3,531
	46,916
	-
	50,448

	
	2.25
	г. Гулькевичи – г. Кропоткин
	км
	-
	2,265
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	3,999
	53,133
	-
	57,132

	
	2.26
	г. Гулькевичи – ст-ца Кавказская
	км
	-
	2,127
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	3,756
	49,896
	-
	53,651
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	Капитальный ремонт автомобильных дорог в т.ч.
	км
	22,508
	9,490
	8,037
	106,772
	0,000
	114,809
	4,914
	65,288
	0,000
	70,202
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	
	3.1
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Бирючего до пер. Ленина
	км
	-
	4,000
	5,458
	72,511
	-
	77,969
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	3.2
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ленина до пер. Буденного
	км
	-
	1,740
	2,374
	31,542
	-
	33,916
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	3.3
	проезд от дороги регионального значения магистраль «Кавказ» - х. Лосево до ул. Мира, дом № 41
	км
	-
	0,150
	0,205
	2,719
	-
	2,924
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	3.4
	ст. Дмитриевская, ул. Ульянова от дома № 1 до дома № 17
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,411
	5,466
	-
	5,878
	-
	-
	-
	-

	
	3.5
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	км
	-
	2,000
	-
	-
	-
	-
	2,729
	36,255
	-
	38,984
	-
	-
	-
	-

	
	3.6
	ст. Казанская, пер. Октябрьский
	км
	-
	1,300
	-
	-
	-
	-
	1,774
	23,566
	-
	25,340
	-
	-
	-
	-
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	Ремонт автомобильных дорог, в т.ч.
	км
	5,891
	8,300
	20,515
	272,551
	0,000
	293,066
	16,525
	219,541
	0,000
	236,065
	118,038
	239,653
	0,000
	257,691

	
	4.1
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 359 до ПК -4+00
	км
	-
	0,400
	0,150
	1,997
	-
	2,148
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.2
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 6+97 (пер. Средний Тупик)
	км
	-
	0,697
	0,390
	5,180
	-
	5,570
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.3
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик от дома № 4 до ул. Ленина
	км
	-
	0,250
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.4
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 335 до дома № 359
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.5
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 42 до дома № 56
	км
	-
	0,320
	0,146
	1,933
	-
	2,079
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.6
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 62 до дома № 70 б кв. 2
	км
	-
	0,230
	0,105
	1,389
	-
	1,494
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.7
	ст. Дмитриевская, от ПК-0 до ул. Мира
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.8
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	км
	-
	0,400
	0,182
	2,416
	-
	2,598
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.9
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома № 45
	км
	-
	0,400
	0,182
	2,416
	-
	2,598
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.10
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 53/2 до дома № 115
	км
	-
	0,750
	0,341
	4,531
	-
	4,872
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.11
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	км
	-
	0,250
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.12
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до дома № 158
	км
	-
	1,000
	0,455
	6,041
	-
	6,496
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.13
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 255 до дома № 269
	км
	-
	0,170
	0,077
	1,027
	-
	1,104
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.14
	ст-ца Кавказская, ул. 30 лет Победы от ПК 0+00 (пер. Войкова) до 

ПК 3+51 (пер. Прикубанский)
	км
	-
	0,351
	0,098
	1,308
	-
	1,406
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.15
	ст-ца Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+00 (ул. Малиновского) до

 ПК 2+78 (ул. К.Маркса)
	км
	-
	0,278
	0,149
	1,982
	-
	2,132
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.16
	ст. Кавказская, ул. Д.Бедного от ПК 0+00 (пер. Первомайский) до ПК 8+00 (пер. Чапаева)
	км
	-
	0,800
	0,324
	4,300
	-
	4,623
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.17
	ст. Кавказская, пер. Войкова от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 0+90

 (ул. К.Маркса)
	км
	-
	0,090
	0,025
	0,333
	-
	0,359
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.18
	ст. Кавказская,ул.Малиновского от ПК 0+540 (пер. Колхозный) до 

ПК 1+236 (пер. Войкова)
	км
	-
	0,696
	0,282
	3,741
	-
	4,022
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.19
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+001 (ул. Привокзальная) до ПК 0+430 (ул. Малиновского)
	км
	-
	0,430
	0,174
	2,311
	-
	2,485
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.20
	ст. Кавказская, ул. К.Маркса от ПК 0+741 (пер. Октябрьский) до ПК 1+200 (пер. Прикубанский)
	км
	-
	0,459
	0,186
	2,467
	-
	2,653
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.21
	ст. Кавказская, пер. Октябрьский от ПК 0+030 (ул. Ленина) до ПК 0+409 (ул. Дзержинского)
	км
	-
	0,379
	0,153
	2,037
	-
	2,190
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.22
	ст. Казанская, ул. Прикубанская от пер. Октябрьского до пер. Ворошилова
	км
	-
	0,834
	0,114
	1,512
	-
	1,626
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.23
	ст. Казанская, ул. Чернышева от №16 до №38 и от №52 до № 84
	км
	-
	0,656
	0,090
	1,190
	-
	1,279
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.24
	ст. Казанская, м-н Северный от №60 до №81
	км
	-
	0,277
	0,038
	0,502
	-
	0,540
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.25
	ст. Казанская, пер. Ворошилова от ул. Красной до ул. Северная
	км
	-
	1,299
	0,106
	1,412
	-
	1,519
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.26
	ст. Казанская, ул. Желябова
	км
	-
	3,400
	0,464
	6,166
	-
	6,630
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.27
	ст. Казанская, ул. Казачья
	км
	-
	3,300
	0,450
	5,985
	-
	6,435
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.28
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до ул. Красноармейской
	км
	-
	0,647
	0,088
	1,173
	-
	1,262
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.29
	ст. Казанская, пер. Обвальный от ул. Красной до ул. Гоголя
	км
	-
	0,638
	0,087
	1,157
	-
	1,244
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.30
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ворошилова до пер. Русина
	км
	-
	0,342
	0,047
	0,620
	-
	0,667
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.31
	ст. Казанская, пер. Р.Люксембург от ул. Красной до ул. Московской
	км
	-
	0,207
	0,028
	0,375
	-
	0,404
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.32
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 65) до ПК 4+65
	км
	-
	0,465
	0,211
	2,809
	-
	3,020
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.33
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Дружбы) до ПК 1+57
	км
	-
	0,157
	0,071
	0,948
	-
	1,020
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.34
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 4+50
	км
	-
	0,450
	0,205
	2,718
	-
	2,923
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.35
	п. Степной, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 26) до ПК 0+53
	км
	-
	0,530
	0,024
	0,320
	-
	0,344
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.36
	х. Лосево,ул. Революционная от № 26 до № 30а, от №32а до № 40а
	км
	-
	0,350
	0,159
	2,114
	-
	2,273
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.37
	х. Лосево,ул. Мира №9 до № 17
	км
	-
	0,200
	0,091
	1,208
	-
	1,299
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.38
	х. Лосево,ул. Комсомольская от №84 до ул. Шоссейная
	км
	-
	0,100
	0,045
	0,604
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.39
	х. Лосево, ул. Гаражная от ул. Комсомольская № 65 до ул. Революционная №52 кв. 2
	км
	-
	0,120
	0,055
	0,725
	-
	0,779
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.40
	х. Лосево,ул. Революционная от № 44 кв. 1 до № 52 кв. 2
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.41
	х. Лосево,ул. Колхозная от № 2 до № 26 до ул. Школьная
	км
	-
	0,660
	0,300
	3,987
	-
	4,287
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.42
	х. Лосево,ул. Школьная от ПК 00 до ул. Колхозная
	км
	-
	0,500
	0,227
	3,020
	-
	3,248
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.43
	п. им. М.Горького, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (а/д Подъезд к х. Черномуровский) до ПК 5+30
	км
	-
	0,530
	0,219
	2,904
	-
	3,122
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.44
	п. им. М.Горького, ул. Юбилейная от ПК 0+00 (а/д Подъезд к п. Озерный) до ПК 1+09 (дом № 2)
	км
	-
	0,550
	0,227
	3,013
	-
	3,240
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.45
	п. им. М.Горького, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 1+50
	км
	-
	0,150
	0,062
	0,822
	-
	0,884
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.46
	п. им. М.Горького, ул. Школьная
	км
	-
	0,108
	0,045
	0,592
	-
	0,636
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.47
	п. им. М.Горького, ул. Северная
	км
	-
	0,108
	0,045
	0,592
	-
	0,636
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.48
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (дом № 7) до ПК 4+13
	км
	-
	0,413
	0,170
	2,263
	-
	2,433
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.49
	п. Озерный, ул. Первомайская от ПК 0+00 (км 0+413) до ПК 4+03
	км
	-
	0,403
	0,166
	2,208
	-
	2,374
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.50
	х.Черномуровский, ул. Красноармейская
	км
	-
	2,100
	0,866
	11,506
	-
	12,372
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.51
	п. Озерный,ул.Кирпичная
	км
	-
	0,500
	0,206
	2,739
	-
	2,946
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.52
	п.Пролетарский,ул.Линейная
	км
	-
	0,500
	0,206
	2,739
	-
	2,946
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.53
	п. им. М.Горького, ул. Юбилейная
	км
	-
	0,050
	0,021
	0,274
	-
	0,295
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.54
	п. им. М.Горького,ул.Октябрьская
	км
	-
	0,654
	0,270
	3,583
	-
	3,853
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.55
	п.Озерный, ул.8 Марта
	км
	-
	0,200
	0,082
	1,096
	-
	1,178
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.56
	х.Черномуровский, пер. Кубанский
	км
	-
	0,250
	0,103
	1,370
	-
	1,473
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.57
	п.им.М.Горького,ул.Новая
	км
	-
	1,200
	0,495
	6,575
	-
	7,070
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.58
	п.им.М.Горького,ул.Набережная
	км
	-
	1,200
	0,495
	6,575
	-
	7,070
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.59
	п.Озерный,ул.Заречная
	км
	-
	0,250
	0,103
	1,370
	-
	1,473
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.60
	п.им.М.Горького,ул.Советская
	км
	-
	0,577
	0,238
	3,161
	-
	3,399
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.61
	п. Мирской - ФАД "Кавказ" от ПК 0+00(км1+000) до ПК 6+00(км 1+600)
	км
	-
	0,600
	0,409
	5,438
	-
	5,848
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.62
	п. Мирской ул.Ленина от ПК 0+00 (км 0+317 от ул. Суворова) до ПК 3+72
	км
	-
	0,372
	0,209
	2,783
	-
	2,992
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.63
	п. Мирской, ул. Ленина от дома № 1 до дома № 30, пер. Центральный
	км
	-
	0,278
	0,022
	0,297
	-
	0,319
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.64
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00 (ул. Есенина) до ПК 1+65 (ул. Калинина)
	км
	-
	0,165
	0,074
	0,987
	-
	1,061
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.65
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (ул. Суворова) до ПК 3+17
	км
	-
	0,317
	0,176
	2,338
	-
	2,514
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.66
	п. Мирской, пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 5+00
	км
	-
	0,500
	0,075
	0,997
	-
	1,072
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.67
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 до ПК 4+00
	км
	-
	0,400
	0,075
	0,997
	-
	1,072
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.68
	п. Мирской, пер. Школьный от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 3+00 (ул. Советская)
	км
	-
	0,300
	0,065
	0,858
	-
	0,922
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.69
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК 1+20
	км
	-
	0,120
	0,055
	0,725
	-
	0,779
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.70
	п. Мирской, ул. Советская от ПК 0+00 (пер. Школьный) до ПК 2+20
	км
	-
	0,220
	0,100
	1,329
	-
	1,429
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.71
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+20
	км
	-
	0,320
	0,146
	1,933
	-
	2,079
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.72
	п. Мирской, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 25) до ПК 1+50)
	км
	-
	0,150
	0,068
	0,906
	-
	0,974
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.73
	п. Мирской,пер. Курганный от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 3+00
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.74
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом № 11) до ПК 4+25
	км
	-
	0,425
	0,193
	2,567
	-
	2,761
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.75
	х. Привольный, проезд от ПК 0+00 (а/д Магистраль «Кавказ» - х.Лосево) до ПК 1+50 (ул. Мира № 41)
	км
	-
	0,150
	0,068
	0,906
	-
	0,974
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.76
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дамба № 2) до ПК 0+72
	км
	-
	0,072
	0,042
	0,562
	-
	0,604
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.77
	х. Привольный - х. Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+665) до ПК 0+58 (км 0+723)
	км
	-
	0,058
	0,037
	0,489
	-
	0,526
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.78
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дамба № 1) до ПК 2+10 (ул. Октябрьская); от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 0+45
	км
	-
	0,255
	0,165
	2,195
	-
	2,361
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.79
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 0+85
	км
	-
	0,085
	0,050
	0,664
	-
	0,714
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.80
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 79) до ПК 0+46
	км
	-
	0,046
	0,047
	0,630
	-
	0,677
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.81
	х. Внуковский, проезд от ПК 0+00 (дамба № 1) до ПК 2+38 (ул. Заречная)
	км
	-
	0,238
	0,134
	1,786
	-
	1,921
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.82
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 21) до ПК 1+05
	км
	-
	0,105
	0,058
	0,768
	-
	0,826
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.83
	х. Внуковский,ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №34) до ПК 3+00
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.84
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №19) до ПК 4+00 (дом № 33б)
	км
	-
	0,400
	0,182
	2,416
	-
	2,598
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.85
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (ул.Октябрьская) до ПК 0+50
	км
	-
	0,050
	0,023
	0,302
	-
	0,325
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.86
	х. Внуковский,ул.Заречная от ПК 0+00 (дом №26) до ПК 3+60
	км
	-
	0,360
	0,164
	2,175
	-
	2,338
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.87
	х. Красная Звезда - х. Прибрежный от ПК 0+00(км 0+110) до ПК 6+90(км 0+800)
	км
	-
	0,690
	0,398
	5,291
	-
	5,689
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.88
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 (дом № 6)
	км
	-
	0,300
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.89
	х.Лосево, ул. Октябрьская от ул. Мира (ПК 0+00) до а/д Магистраль «Кавказ» (ПК 1+60)
	км
	-
	0,160
	0,073
	0,967
	-
	1,039
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.90
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом №51а) до ПК 4+00
	км
	-
	0,400
	0,182
	2,416
	-
	2,598
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.91
	х. Полтавский,ул.Западная от ПК 0+00 (ферма) до ПК 1+50
	км
	-
	0,150
	0,068
	0,906
	-
	0,974
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.92
	х. Привольный, ул. Октябрьская от ПК 0+00 (дом №8) до ПК 1+27
	км
	-
	0,123
	0,058
	0,767
	-
	0,825
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.93
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (дом № 2) до ПК 5+00 (остановка)
	км
	-
	0,500
	0,227
	3,020
	-
	3,248
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.94
	х. Полтавский, ул. Западная от ПК 0+00 (остановка) до ПК 5+00 (дом 58)
	км
	-
	0,500
	0,068
	0,907
	-
	0,975
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.95
	ст. Темижбекская,пер. Челбасный от ул. Калинина до ул. Комсомольской
	км
	-
	0,615
	0,060
	0,803
	-
	0,863
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.96
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от ул. Почтовой до ул. Калинина
	км
	-
	0,455
	0,035
	0,468
	-
	0,503
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.97
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от ул. Пролетарской до ПК 7+70
	км
	-
	0,770
	0,076
	1,005
	-
	1,080
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.98
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от ул. Калинина до ПК 13+25
	км
	-
	1,325
	0,012
	0,160
	-
	0,172
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.99
	ст. Темижбекская, ул. Красная от ул. Ленина до ул. Трактовой
	км
	-
	0,500
	0,206
	2,739
	-
	2,946
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.100
	ст. Темижбекская, ул. Пролетарская от дома № 1 до дома № 29
	км
	-
	0,900
	0,371
	4,931
	-
	5,302
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.101
	ст. Темижбекская, ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	км
	-
	1,500
	0,205
	2,720
	-
	2,925
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.102
	ст. Темижбекская, ул. Пушкина от д. №1 до д. №96
	км
	-
	1,500
	0,205
	2,720
	-
	2,925
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.103
	ст. Темижбекская, ул. Калинина от д. №1 до д.№146
	км
	-
	2,500
	0,341
	4,534
	-
	4,875
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.104
	ст. Темижбекская, ул. Почтовая от ул. Расшеватской до ул. Комсомольской
	км
	-
	0,600
	0,082
	1,088
	-
	1,170
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.105
	ст. Темижбекская, ул. Северная от от ул. Расшеватской до ул. Садовая
	км
	-
	0,800
	0,109
	1,451
	-
	1,560
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.106
	ст. Темижбекская, ул. Степная от ул. Красная до ул. Пугачева
	км
	-
	2,000
	0,273
	3,627
	-
	3,900
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.107
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 11+50 (км 1+150)
	км
	-
	1,150
	0,523
	6,947
	-
	7,470
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.108
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	км
	-
	1,500
	0,682
	9,061
	-
	9,743
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.109
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 11+50 (км 1+150) до ПК 23+00 (км 2+300)
	км
	-
	1,150
	0,523
	6,947
	-
	7,470
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.110
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	км
	-
	1,500
	0,682
	9,061
	-
	9,743
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.111
	п.Мирской – п.Красноармейский от ПК 23+00 (км 2+300) до ПК 34+73 (км 3+473)
	км
	-
	1,173
	0,533
	7,086
	-
	7,619
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.112
	п.Мирской – п.Комсомольский от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 41+00 (км 4+100)
	км
	-
	1,100
	0,500
	6,645
	-
	7,145
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	4.113
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,682
	9,061
	-
	9,743
	-
	-
	-
	-

	
	4.114
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км 1+500)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,205
	2,720
	-
	2,925
	-
	-
	-
	-

	
	4.115
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,682
	9,061
	-
	9,743
	
	-
	-
	-

	
	4.116
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,205
	2,720
	-
	2,925
	-
	-
	-
	-

	
	4.117
	п.Комсомольский – х.Розы Люксембург от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 50+00 (км 5+000)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,909
	12,082
	-
	12,991
	-
	-
	-
	-

	
	4.118
	х.Черномуровский – граница Темижбекского сельского поселения от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 45+00 (км 4+500)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,205
	2,720
	-
	2,925
	-
	-
	-
	-

	
	4.119
	ст.Темижбекская – граница сельского поселения им.М.Горького от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 66+00 (км 6+600)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,901
	11,969
	-
	12,870
	-
	-
	-
	-

	
	4.120
	п.им.М.Горького – п.Озерный от ПК 0+00 (км0+000) до ПК 9+00 (км 0+900)
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,409
	5,437
	-
	5,846
	-
	-
	-
	-

	
	4.121
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома № 243
	км
	-
	1,300
	-
	-
	-
	-
	0,591
	7,853
	-
	8,444
	-
	-
	-
	-

	
	4.122
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 4 до дома № 42
	км
	-
	0,550
	-
	-
	-
	-
	0,250
	3,322
	-
	3,573
	-
	-
	-
	-

	
	4.123
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 27 до дома № 51
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.124
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 139 до дома № 165
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-

	
	4.125
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 179 до дома № 197
	км
	-
	0,180
	-
	-
	-
	-
	0,082
	1,087
	-
	1,169
	-
	-
	-
	-

	
	4.126
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 203 до дома № 229
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-

	
	4.127
	ст. Дмитриевская, ул.  имени В.Ф. Щербинина от дома № 3 до дома № 39
	км
	-
	0,730
	-
	-
	-
	-
	0,332
	4,410
	-
	4,742
	-
	-
	-
	-

	
	4.128
	ст. Дмитриевская, ул. Молодежная от дома № 2 до дома № 3
	км
	-
	0,600
	-
	-
	-
	-
	0,273
	3,625
	-
	3,897
	-
	-
	-
	-

	
	4.129
	ст. Дмитриевская,от ПК -0 до ул. 50 лет ВЛКСМ
	км
	-
	0,220
	-
	-
	-
	-
	0,100
	1,329
	-
	1,429
	-
	-
	-
	-

	
	4.130
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 181 до дома № 189
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-

	
	4.131
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 73 до дома № 177
	км
	-
	1,150
	-
	-
	-
	-
	0,523
	6,947
	-
	7,470
	-
	-
	-
	-

	
	4.132
	ст. Дмитриевская, ул. Западная от дома № 3 до дома № 21
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.133
	ст. Дмитриевская, от ПК -0 до ул. Западной
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-

	
	4.134
	ст. Кавказская, ул. Малиновского от ПК 1+659 (пер. Прикубанский) до ПК 2+310 (пер. Комсомольский)
	км
	-
	0,651
	-
	-
	-
	-
	0,263
	3,499
	-
	3,762
	-
	-
	-
	-

	
	4.135
	ст. Кавказская, ул. Привокзальная от ПК 0+463 (пер. Колзозный) до ПК 1+036 (пер. Прикубанский)
	км
	-
	0,600
	-
	-
	-
	-
	0,243
	3,225
	-
	3,468
	-
	-
	-
	-

	
	4.136
	ст. Кавказская, ул. Строительная от ПК 0+001 (ул. К.Пахарь) до ПК 0+844 (дом № 35)
	км
	-
	0,843
	-
	-
	-
	-
	0,341
	4,531
	-
	4,872
	-
	-
	-
	-

	
	4.137
	ст. Кавказская, пер. Колхозный от ПК 0+900 (ул. Ленина) до ПК 1+540 ул. Дзержинского
	км
	-
	0,640
	-
	-
	-
	-
	0,259
	3,440
	-
	3,699
	-
	-
	-
	-

	
	4.138
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (дом № 2) до ПК 0+750 (пер. Садовый)
	км
	-
	0,750
	-
	-
	-
	-
	0,303
	4,031
	-
	4,334
	-
	-
	-
	-

	
	4.139
	ст. Казанская, ул. Луговая
	км
	-
	0,350
	-
	-
	-
	-
	0,048
	0,635
	-
	0,683
	-
	-
	-
	-

	
	4.140
	ст. Казанская, ул. Комсомольская
	км
	-
	1,120
	-
	-
	-
	-
	0,153
	2,031
	-
	2,184
	-
	-
	-
	-

	
	4.141
	ст. Казанская, ул. Северная
	км
	-
	1,100
	-
	-
	-
	-
	0,150
	1,995
	-
	2,145
	-
	-
	-
	-

	
	4.142
	пос. Степной,ул. Октябрьская от ПК 00 до ул. Южная
	км
	-
	0,700
	-
	-
	-
	-
	0,318
	4,229
	-
	4,547
	-
	-
	-
	-

	
	4.143
	пос. Степной,ул. Космонавтов от ПК 00 до ул. Северная
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,227
	3,020
	-
	3,248
	-
	-
	-
	-

	
	4.144
	х. Лосево,ул. Северная от № 14 до № 28
	км
	-
	0,200
	-
	-
	-
	-
	0,091
	1,208
	-
	1,299
	-
	-
	-
	-

	
	4.145
	пос. Степной,ул. Первомайская от ПК 00 до № 17
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.146
	пос. Степной,ул. Молодежная от ПК 00 до ул. Северная
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,227
	3,020
	-
	3,248
	-
	-
	-
	-

	
	4.147
	х. Лосево,ул. Ленина от № 30 до ул. Революционная №34
	км
	-
	0,620
	-
	-
	-
	-
	0,282
	3,745
	-
	4,027
	-
	-
	-
	-

	
	4.148
	х. Лосево,ул. Мира от № 30 до № 108
	км
	-
	0,900
	-
	-
	-
	-
	0,409
	5,437
	-
	5,846
	-
	-
	-
	-

	
	4.149
	х. Лосево,пер. Узкий от ул. Набережная № 126 до ул. Заречная
	км
	-
	1,200
	-
	-
	-
	-
	0,546
	7,249
	-
	7,795
	-
	-
	-
	-

	
	4.150
	п. Озерный,ул.Полевая
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	0,330
	4,383
	-
	4,713
	-
	-
	-
	-

	
	4.151
	п.Пролетарский,ул.Почтовая
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,206
	2,739
	-
	2,946
	-
	-
	-
	-

	
	4.152
	п. им. М.Горького,ул.Западная
	км
	-
	0,480
	-
	-
	-
	-
	0,198
	2,630
	-
	2,828
	-
	-
	-
	-

	
	4.153
	п. им. М.Горького,ул.Северная
	км
	-
	1,565
	-
	-
	-
	-
	0,645
	8,575
	-
	9,220
	-
	-
	-
	-

	
	4.154
	п. им. М.Горького,ул.Школьная
	км
	-
	0,150
	-
	-
	-
	-
	0,062
	0,822
	-
	0,884
	-
	-
	-
	-

	
	4.155
	х.Черномуровский, пер.Братский
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,103
	1,370
	-
	1,473
	-
	-
	-
	-

	
	4.156
	п.им.М.Горького,ул.Молодежная
	км
	-
	1,000
	-
	-
	-
	-
	0,412
	5,479
	-
	5,891
	-
	-
	-
	-

	
	4.157
	п.Пролетарский,ул.Комсомольская
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	0,165
	2,192
	-
	2,357
	-
	-
	-
	-

	
	4.158
	п.им.М.Горького, ул. Луговая
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	0,165
	2,192
	-
	2,357
	-
	-
	-
	-

	
	4.159
	п.им.М.Горького,ул.Восточная
	км
	-
	0,117
	-
	-
	-
	-
	0,048
	0,641
	-
	0,689
	-
	-
	-
	-

	
	4.160
	п.Озерный,ул.Зеленая
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,206
	2,739
	-
	2,946
	-
	-
	-
	-

	
	4.161
	п.им.М.Горького,ул.Южная
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,103
	1,370
	-
	1,473
	-
	-
	-
	-

	
	4.162
	п.им.М.Горького, пер.Комсольский
	км
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-
	0,268
	3,561
	-
	3,829
	-
	-
	-
	-

	
	4.163
	п.Пролетарский, пер.Западный
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,124
	1,644
	-
	1,767
	-
	-
	-
	-

	
	4.164
	п. Возрождение, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Октябрьская) до ПК 1+20
	км
	-
	0,120
	-
	-
	-
	-
	0,055
	0,725
	-
	0,779
	-
	-
	-
	-

	
	4.165
	п. Мирской, ул. Есенина от ПК 0+00 (дом № 17) до ПК 5+00
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,227
	3,020
	-
	3,248
	-
	-
	-
	-

	
	4.166
	п. Мирской, пер. Школьный от ПК 0+00 до ПК 1+00
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-

	
	4.167
	п. Мирской, ул. Садовая от ПК 0+00 (пер. Центральный) до ПК 3+50
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-

	
	4.168
	п. Расцвет, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Мира) до ПК 1+00
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650
	-
	-
	-
	-

	
	4.169
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 19) до ПК 3+00 

(дом № 6)
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.170
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 49а) до ПК 3+00
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.171
	х.Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом № 99) до ПК 1+50
	км
	-
	0,150
	-
	-
	-
	-
	0,068
	0,906
	-
	0,974
	-
	-
	-
	-

	
	4.172
	х. Внуковский, ул. Заречная от ПК 0+00 (дом № 14) до ПК 2+00, от ПК 2+80 до ПК 3+80
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.173
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом № 1) до ПК 2+50
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624
	-
	-
	-
	-

	
	4.174
	х. Привольный, пер. Дорожный от ПК 0+00 (ул.Мира) до ПК 1+70
	км
	-
	0,170
	-
	-
	-
	-
	0,077
	1,027
	-
	1,104
	-
	-
	-
	-

	
	4.175
	х. Красная Звезда, ул. Полевая от ПК 0+00 (дом №44) до ПК 3+00
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949
	-
	-
	-
	-

	
	4.176
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом №141) до ПК 2+00
	км
	-
	0,200
	-
	-
	-
	-
	0,091
	1,208
	-
	1,299
	-
	-
	-
	-

	
	4.177
	х. Привольный,ул.Мира от ПК 0+00 (дом № 47) до ПК 2+00
	км
	-
	0,200
	-
	-
	-
	-
	0,091
	1,208
	-
	1,299
	-
	-
	-
	-

	
	4.178
	ст. Темижбекская, ул. Ленина от д. №1 до д. № 78
	км
	-
	1,700
	-
	-
	-
	-
	0,232
	3,083
	-
	3,315
	-
	-
	-
	-

	
	4.179
	ст. Темижбекская, ул. Шурховецкого от д. № 65 до д. № 69
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,068
	0,907
	-
	0,975
	-
	-
	-
	-

	
	4.180
	ст. Темижбекская,пер. Глухой
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,041
	0,544
	-
	0,585
	-
	-
	-
	-

	
	4.181
	ст. Темижбекская, ул. Советская от ул.Калинина до ул. Пугачева
	км
	-
	2,000
	-
	-
	-
	-
	0,273
	3,627
	-
	3,900
	-
	-
	-
	-

	
	4.182
	ст. Темижбекская, ул. Октябрьская от ул. Калинина до ул. Трактовая
	км
	-
	1,300
	-
	-
	-
	-
	0,177
	2,358
	-
	2,535
	-
	-
	-
	-

	
	4.183
	ст. Темижбекская, ул. Завокзальная от д. № 1 до д. № 38
	км
	-
	0,700
	-
	-
	-
	-
	0,096
	1,269
	-
	1,365
	-
	-
	-
	-

	
	4.184
	ст. Темижбекская, ул. Заводская от д. № 1 до д. № 35
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	0,068
	0,907
	-
	0,975
	-
	-
	-
	-

	
	4.185
	ст. Темижбекская, ул. Привокзальная от д. № 1 до ул. Комсомольской
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	0,041
	0,544
	-
	0,585
	-
	-
	-
	-

	
	4.186
	ст. Темижбекская,пер. Челбасный от ул. Калинина до ул. Комсомольской
	км
	-
	0,600
	-
	-
	-
	-
	0,082
	1,088
	-
	1,170
	-
	-
	-
	-

	
	4.187
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 0+000 ФАД Кавказ) до ПК 10+00 (км 1 + 000)
	км
	-
	1,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,455
	6,041
	-
	6,496

	
	4.188
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 0+00 (км 0+000) до ПК 15+00 (км1+500)
	км
	-
	1,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,682
	9,061
	-
	9,743

	
	4.189
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 15+00 (км 1+500) до ПК 30+00 (км 3+000)
	км
	-
	1,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,682
	9,061
	-
	9,743

	
	4.190
	п.Комсомольский – п.Расцвет от ПК 30+00 (км 3+000) до ПК 43+00 (км 4+300)
	км
	-
	1,300
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,591
	7,853
	-
	8,444

	
	4.191
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Привольный) до ПК 4+00 (км 0+400)
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,182
	2,416
	-
	2,598

	
	4.192
	х.Привольный – х.Красная Звезда от ПК 0+00 (км 0+000 х.Красная Звезда) до ПК 1+26 (км 0+126)
	км
	-
	0,126
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,057
	0,761
	-
	0,818

	
	4.193
	х.Красная Звезда – х.Прибрежный от ПК 0+00 ( км 0+000 х.Прибрежный) до ПК 8+00 (км 0+800)
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,364
	4,833
	-
	5,196

	
	4.194
	п.Мирской – ФАД Кавказ от ПК 0+00 (км 1+000 п.Мирской) до ПК 6+00 (км 1 + 600)
	км
	-
	0,600
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,273
	3,625
	-
	3,897

	
	4.195
	ст. Дмитриевская, ул. Мира от дома № 246 до дома № 320
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,364
	4,833
	-
	5,196

	
	4.196
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 164 до дома № 401
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650

	
	4.197
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 51 до дома № 139
	км
	-
	0,850
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,386
	5,135
	-
	5,521

	
	4.198
	ст. Дмитриевская, ул. Фрунзе от ПК -0 (дом № 7) до ПК -6+97
	км
	-
	0,697
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,317
	4,210
	-
	4,527

	
	4.199
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 269 до дома № 335
	км
	-
	0,700
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,318
	4,229
	-
	4,547

	
	4.200
	ст. Дмитриевская, пер. Средний Тупик от дома № 4 до ул. Ленина
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624

	
	4.201
	ст. Дмитриевская, от ПК –0 до ул. Мира
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,136
	1,812
	-
	1,949

	
	4.202
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 42 до дома № 76
	км
	-
	0,900
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,409
	5,437
	-
	5,846

	
	4.203
	ст. Дмитриевская, ул. Ленина от дома № 383 до ул.22 партсъезда КПСС дом № 1
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,182
	2,416
	-
	2,598

	
	4.204
	ст. Дмитриевская, ул. Октябрьская от дома № 76 до ул. Ленина дом № 401
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,114
	1,510
	-
	1,624

	
	4.205
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 3 до дома №119
	км
	-
	1,400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,637
	8,457
	-
	9,094

	
	4.206
	ст. Дмитриевская, ул.22 партсъезда КПСС от дома № 119 до дома №243
	км
	-
	1,300
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,591
	7,853
	-
	8,444

	
	4.207
	ст. Кавказская, ул. К.Маркса от ПК 1+198 (пер. Прикубанский) до ПК 1+624 (пер. Войкова)
	км
	-
	0,426
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,172
	2,290
	-
	2,462

	
	4.208
	ст. Кавказская, пер. Прикубанский от ПК 0+000 (ул. Дзержинского) до ПК 0+435 (ул. Ленина)
	км
	-
	0,435
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,176
	2,338
	-
	2,514

	
	4.209
	ст. Кавказская, пер.2-я Пятилетка от ПК 0+000 (ул. Ленина) до ПК 0+311 (ул. Р.Люксембург)
	км
	-
	0,311
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,126
	1,672
	-
	1,797

	
	4.210
	ст. Кавказская, пер. Комсомольский от ПК 0+042 (ул. Р.Люксембург) до ПК 0+880 (ул. Малиновского)
	км
	-
	0,838
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,339
	4,504
	-
	4,843

	
	4.211
	ст. Кавказская, ул. Новосоветская от ПК 0+000 (пер. Первомайский) до ПК 0+890 (пер. Чапаева)
	км
	-
	0,890
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,360
	4,784
	-
	5,144

	
	4.212
	ст. Кавказская, ул. Нижний Яр от ПК 0+000 (Дом №1) до ПК 0+800 (пер. Садовый)
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,324
	4,300
	-
	4,623

	
	4.213
	ст. Казанская, ул. Свободная
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,109
	1,451
	-
	1,560

	
	4.214
	ст. Казанская, ул. Набережная
	км
	-
	3,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,423
	5,622
	-
	6,045

	
	4.215
	ст. Казанская, ул. Прикубанская
	км
	-
	3,700
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,505
	6,710
	-
	7,215

	
	4.216
	ст. Казанская, ул. Пролетарская
	км
	-
	3,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,478
	6,347
	-
	6,825

	
	4.217
	ст. Казанская, ул. Кропоткина
	км
	-
	2,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,382
	5,078
	-
	5,460

	
	4.218
	ст. Казанская, ул. Московская от пер. Западного до пер. Бирючего
	км
	-
	0,435
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,059
	0,789
	-
	0,848

	
	4.219
	х. Лосево,ул. Набережная от №38 № до № 116
	км
	-
	0,915
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,416
	5,527
	-
	5,943

	
	4.220
	х. Рогачев,ул. Широкая от № 1 до № 73 и от № 2 до № 54
	км
	-
	1,440
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,197
	2,611
	-
	2,808

	
	4.221
	х. Рогачев,ул. Степная от ПК 00 ПК 16+50
	км
	-
	1,650
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,225
	2,992
	-
	3,218

	
	4.222
	х. Лосево,ул. Заречная от ПК 00 до № 49
	км
	-
	2,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,287
	3,808
	-
	4,095

	
	4.223
	х. Лосево,ул. Челбасская от ПК 00 до № 36
	км
	-
	0,630
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,086
	1,143
	-
	1,229

	
	4.224
	х. Лосево,пер. Узкий от ПК 00 до ул. Набережная № 87
	км
	-
	0,221
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,030
	0,401
	-
	0,431

	
	4.225
	пос. Степной,пер. Мирный от ПК 00 до № 5
	км
	-
	0,160
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,073
	0,967
	-
	1,039

	
	4.226
	х. Казачий,ул. Первомайская от № 1 до № 65
	км
	-
	1,570
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,214
	2,847
	-
	3,062

	
	4.227
	х. Лосево, ул. Ленина от ПК 0+00 (дом № 65) до ПК 7+50
	км
	-
	0,750
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,392
	5,208
	-
	5,600

	
	4.228
	п. им. М.Горького,ул.Юбилейная
	км
	-
	0,338
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,139
	1,852
	-
	1,991

	
	4.229
	п.Пролетарский,ул.Школьная
	км
	-
	0,600
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,247
	3,287
	-
	3,535

	
	4.230
	п.Пролетарский, ул.СТФ-4
	км
	-
	1,223
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,504
	6,701
	-
	7,205

	
	4.231
	п.им.М.Горького,ул.Мира
	км
	-
	1,223
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,504
	6,701
	-
	7,205

	
	4.232
	х.Черномуровский, пер. Северный
	км
	-
	0,250
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,103
	1,370
	-
	1,473

	
	4.233
	п.Пролетарский,ул.Кооперативная
	км
	-
	0,370
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,153
	2,027
	-
	2,180

	
	4.234
	п.им.М.Горького,ул.Садовая
	км
	-
	0,708
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,292
	3,879
	-
	4,171

	
	4.235
	п.им.М.Горького,ул.Гагарина
	км
	-
	1,420
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,586
	7,780
	-
	8,366

	
	4.236
	п.им.М.Горького,ул.Степная
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,165
	2,192
	-
	2,357

	
	4.237
	п.им.М.Горького,ул.Октябрьская
	км
	-
	0,654
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,270
	3,583
	-
	3,853

	
	4.238
	п.Пролетарский,ул.Школьная-ул.Почтовая
	км
	-
	0,420
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,173
	2,301
	-
	2,474

	
	4.239
	п. Мирской, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 4+00
	км
	-
	0,400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,182
	2,416
	-
	2,598

	
	4.240
	п. Красноармейский, ул. Чапаева от ПК 0+00 до ПК 2+30
	км
	-
	0,230
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,105
	1,389
	-
	1,494

	
	4.241
	п. Красноармейский, ул. Молодежная от ПК 0+00 до ПК 1+90
	км
	-
	0,190
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,864
	11,478
	-
	12,342

	
	4.242
	п. Мирской,пер. Первомайский от ПК 0+00 (ул. Садовая) до ПК 1+00
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650

	
	4.243
	п. Мирской,ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Есенина) до ПК 3+00
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650

	
	4.244
	п. Мирской,пер. Центральный от ПК 0+00 (ул. Советская) до ПК 6+00
	км
	-
	0,100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,045
	0,604
	-
	0,650

	
	4.245
	п. Красноармейский,пер. Первомайский, от ПК 0+00 до ПК 3+20
	км
	-
	0,320
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,074
	0,988
	-
	1,063

	
	4.246
	х. Привольный, ул. Мира от ПК 0+00 (дом №2) до ПК 3+50
	км
	-
	0,350
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,159
	2,114
	-
	2,273

	
	4.247
	ст. Темижбекская ул. Братская   от д. №1 до д. № 43
	км
	-
	0,800
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,109
	1,451
	-
	1,560

	
	4.248
	ст. Темижбекская ул. Пугачева от ул. Трактовой до д. № 27
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,068
	0,907
	-
	0,975

	
	4.249
	ст. Темижбекская ул. Дружная от д. № 1 до д. №14
	км
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,068
	0,907
	-
	0,975

	
	4.250
	ст. Темижбекская ул. Восточная от ул. Подгорная до ул. Ленина
	км
	-
	0,700
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,096
	1,269
	-
	1,365

	
	4.251
	ст. Темижбекская ул.  Калинина от д. № 1 до д. № 146
	км
	-
	2,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,341
	4,534
	-
	4,875

	
	4.252
	ст. Темижбекская ул. Мостовая от д. № 1 до ул. Г. Симоняка
	км
	-
	1,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,205
	2,720
	-
	2,925

	
	4.253
	ст. Темижбекская Пер. Кривой от ул. Красной до ул. Почтовой
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,041
	0,544
	-
	0,585

	
	4.254
	ст. Темижбекская ул. Советская от ул. Калинина до ул. Пугачева
	км
	-
	2,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,140
	1,860
	-
	2,000

	
	4.255
	ст. Темижбекская ул. Трактовая от ул. Пугачева до д. № 90
	км
	-
	0,300
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,041
	0,544
	-
	0,585

	5
	
	Ремонт тротуаров, в т.ч.
	км
	6,235
	8,742
	2,903
	38,573
	0,000
	41,476
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	
	5.1
	ст. Казанская, пер. Вокзальный
	км
	-
	0,827
	0,131
	1,745
	-
	1,876
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.2
	ст. Казанская, пер Буденного
	км
	-
	0,827
	0,131
	1,745
	-
	1,876
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.3
	ст. Казанская, пер. Западный от №2 до ул. Красноармейской
	км
	-
	0,647
	0,088
	1,173
	-
	1,262
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.4
	ст. Казанская, пер. Обвальный от ул. Красной до ул. Гоголя
	км
	-
	0,638
	0,087
	1,157
	-
	1,244
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.5
	ст. Казанская, ул. Гоголя от пер. Ворошилова до пер. Русина
	км
	-
	0,342
	0,047
	0,620
	-
	0,667
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.6
	ст. Казанская, пер. Р.Люксембург от ул. Красной до ул. Московской
	км
	-
	0,207
	0,028
	0,375
	-
	0,404
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.7
	х. Лосево, ул. Колхозная
	км
	-
	0,557
	0,068
	0,907
	-
	0,975
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.8
	п. Степной, ул. Мира от ПК 0+00 (дом № 28) до ПК 1+64
	км
	-
	0,164
	0,075
	0,991
	-
	1,065
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.9
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Революционная) до ПК 1+73

 (ул. Комсомольская)
	км
	-
	0,173
	0,079
	1,045
	-
	1,124
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.10
	х. Лосево, ул. Набережная от ПК 0+00 (дом № 114) до ПК 6+91
	км
	-
	0,691
	0,318
	4,229
	-
	4,547
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.11
	х. Лосево, ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Школьная) до ПК 1+50
	км
	-
	0,150
	0,068
	0,906
	-
	0,974
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.12
	х. Лосево, ул. Школьная от ПК 0+00 (ул. Набережная) до ПК 1+74

 (ул. Мира)
	км
	-
	0,174
	0,082
	1,087
	-
	1,169
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.13
	х. Лосево, ул. Комсомольская, от ПК 0+00 (дом №65) до ПК 7+00
	км
	-
	0,700
	0,541
	7,189
	-
	7,730
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.14
	х. Лосево, ул. Ленина от №2 до № 58
	км
	-
	0,780
	0,355
	4,712
	-
	5,067
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.15
	х. Казачий, ул. Первомайская от № 1 до № 104
	км
	-
	1,500
	0,682
	9,061
	-
	9,743
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	5.16
	х.Привольный,ул.Мира от №86 до №96, по ул. Октябрьской от 

ул. Октябрьской №1 до ул.Мира №123
	км
	-
	0,365
	0,123
	1,631
	-
	1,753
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	6
	
	Ямочный ремонт а/д
	-
	0,270
	-
	0,079
	1,050
	-
	1,129
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	7
	
	Установка комплекта освещения со светофором Т7
	шт
	0,070
	17,000
	1,190
	-
	-
	1,190
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	8
	
	Установка предупреждающих дорожных знаков возле образовательных учереждений
	шт
	0,010
	9,000
	0,090
	-
	-
	0,090
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	9
	
	Установка искусственных неровностей
	шт
	0,050
	10,000
	0,500
	-
	-
	0,500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	10
	
	Организация наземных пешеходных переходов
	шт
	0,020
	78,000
	1,560
	-
	-
	1,560
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	11
	
	Установка дорожных знаков
	-
	0,030
	-
	0,029
	0,385
	-
	0,414
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	12
	
	Содержание дорог п.Мирской – п.Красноармейский
	-
	0,080
	-
	0,034
	0,456
	-
	0,490
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	13
	
	Нанесение горизонтальной дорожной разметки
	-
	0,080
	-
	0,017
	0,224
	-
	0,241
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	14
	
	Установка камер фиксации нарушений ПДД
	шт
	3,500
	16,000
	-
	-
	56,000
	56,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	15
	
	Строительство автомобильных развязок
	шт
	50,000
	5,000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	17,500
	232,500
	-
	250,000

	16
	
	Строительство автомобильных мостов
	шт
	150,000
	3,000
	21,000
	279,000
	-
	300,000
	10,500
	139,500
	-
	150,000
	-
	-
	-
	-

	17
	
	Установка датчиков учета интенсивности
	шт.
	0,200
	56,000
	-
	-
	
	-
	11,200
	-
	-
	11,200
	-
	-
	-
	-

	
	
	Итого, млн. руб.
	
	-
	-
	189,29
	2 470,48
	56,00
	2 715,77
	210,15
	2 643,22
	0,00
	2 853,37
	195,38
	2 595,77
	0,00
	2 791,15


Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения

Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения производится с учетом прогноза основных показателей и параметров, разбитых на группы:

Прогноз основных показателей безопасности дорожного движения 

количество дорожно-транспортных происшествий, пострадавших в них граждан, транспортных средств, водителей транспортных средств; 

нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и уголовных преступлений в области дорожного движения, 

другие показатели, отражающие состояние безопасности дорожного движения и результаты деятельности по ее обеспечению

2. Прогноз параметров, характеризующих дорожное движение

интенсивность дорожного движения, 

состав транспортных средств, 

средняя скорость движения транспортных средств, 

среднее количество транспортных средств в движении, приходящееся на один километр полосы движения (плотность движения),

пропускная способность дороги

3.Прогноз параметров эффективности организации дорожного движения 

средняя задержка транспортных средств в движении на участке дороги; 

временной индекс, выражающий удельные потери времени транспортного средства на единицу времени движения транспортного средства; 

уровень обслуживания дорожного движения (отношение средней скорости движения транспортных средств к скорости транспортных средств в условиях свободного движения);

перегруженность дорог, выражающим долю времени, в течение которого на участке дороги сохраняются условия движения, соответствующие неудовлетворительному уровню обслуживания дорожного движения;

буферный индекс, отражающий удельные дополнительные затраты времени движения транспортного средства, обусловленные непредсказуемостью условий движения и рассчитываемым как отношение времени движения по участку дороги к среднему времени движения по этому участку дороги, которое не превышает процентов обследованных проездов транспортных средств по этому участку дороги.

4.Прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Производится на основе оценки экологической безопасности автомобильных дорог

Экономико-математическая задача оптимизации проектных и плановых решений при определении оптимальных стратегий улучшения качества организации дорожного движения зависит от вида и количества преследуемых интересов, которые получают экономическое отображение в критериях улучшения эффективности организации дорожного движения. Принимая во внимание указанное обстоятельство, а также наибольшую область применения критерия, минимизирующего совокупные дисконтированные затраты, связанные с повышением качества организации дорожного движения, необходимо рассматривать наиболее полную экономико-математическую постановку задачи.

Реализация капиталоёмких мероприятий КСОДД по строительству и реконструкции дорог сводится к формированию вариантов мероприятий по повышению целевых показателей. Для этого сначала определяются все возможные стратегии улучшения целевых показателей на УДС. Каждая их этих стратегий может отличаться от любой другой одним или несколькими (в комбинации) из следующих трех признаков: вид, объем и продолжительность выполнения мероприятия. Затем рассматриваются возможные варианты очередности выполнения мероприятий, которые могут характеризоваться как количеством участков, на которых одновременно осуществляются мероприятия, так и последовательностью их выполнения на каждом участке.

Следует отметить, что альтернативный характер вариантов очередности выполнения мероприятий обусловливается не только указанными выше признаками, но и объективно существующими зависимостями: с одной стороны, между сроками выполнения работ на каждом участке и дорожными условиями движения транспортных средств и, с другой – между этими же сроками и экономической значимостью затрат на осуществление мероприятий.

Очевидно, что чем ближе к первому году периода сравнения срок осуществления мероприятий на участке, тем скорее будут достигнуты положительные эффекты в движении на этом участке. Однако с приближением срока осуществления этих мероприятий к первому году возрастает и значимость (весомость) затрат на осуществление мероприятий, которая и должна учитываться в качестве противодействующего фактора.

Если допустить любую степень совмещения во времени (в течение года) сроков осуществления капиталоёмких мероприятий, то зависимость между ними и стоимостью выполняемых работ будет непрерывной и, следовательно, количество возможных вариантов очередности их выполнения в течение рассматриваемого периода будет стремиться к бесконечности. Поэтому в целях сокращения трудоемкости решаемой задачи в данной работе принимаются во внимание только два наиболее часто встречающихся на практике способа организации работ по реконструкции (капитальному ремонту) отдельных участков дорог: параллельный и последовательный.

С учетом вышеизложенного целевую функцию поставленной задачи можно записать следующим образом:

[image: image109.png]



где i – вид мероприятия по организации дорожного движения;

j – номер участка УДС на автомобильной дороге

t – номер года осуществления мероприятия

Kijt - затраты на осуществление i-го мероприятия на j-м участке в t-м году

Cijt - потери от ухудшения дорожных условий при выполнении i-го мероприятия на j-м опасном участке в t-м году

Cikt – степень достижения целевого показателя на k-м участке при осуществлении i-го мероприятия на j-м участке в t-м году

Xijt – искомый объем осуществления мероприятия – целочисленная переменная, показывающая, входит ли в оптимальную стратегию на дороге i-е мероприятие на j-м опасном участке в t-м году или не входит: Xijt = 0 (не входит), Xijt = 1 (входит).

При этом должны соблюдаться следующие ограничивающие условия:

1) по обязательному улучшению целевых показателей на улично-дорожной сети

2) по объему финансирования, который может быть выделен на каждый год рассматриваемого периода сравнения вариантов. 

Таким образом, решая целевую функцию выявляется тот набор мероприятий, реализация которого позволяет достичь максимального положительного эффекта при минимальных финансовых затратах.

Оценка влияния мероприятий в целом производится на основании комплексного показателя эффективности мероприятий (КПЭМ) по формуле:
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𝜟i – отношение значения соответствующего i-го показателя до и после проведения соответствующего мероприятия.

ai- коэффициенты весомости (значимости) i-го показателя.

Значимость (весомость) показателей оценки эффективности мероприятий КСОДД устанавливается экспертным путем по таблице ниже.

Таблица 51 Значимость (весомость) показателей оценки эффективности мероприятий

	Наименование показателя оценки эффективности мероприятий
	Значение коэффициента весомости

	Пиковая интенсивность транспортных потоков на сети дорог
	0,25

	Средняя скорость движения на опорной сети дорог в пиковый период
	0,25

	Доля общественного транспорта 
	0,5

	Протяжённость сети дорог с предельным уровнем плотности транспорта
	0,25

	Средняя плотность движения на опорной сети дорог в пиковый период
	0,25

	Протяжённость сети дорог с неудовлетворительным уровнем скоростного обслуживания
	0,25

	Количество потенциальных участков возникновения заторов на УДС
	0,1

	Протяжённость потенциальных участков возникновения заторов на УДС, км
	0,1

	Протяжённость участков УДС с предельным уровнем безопасности движения
	1

	Протяжённость опасных участков УДС 
	1

	Протяжённость очень опасных участков УДС 
	1,5

	Протяжённость участков УДС с низким уровнем удобства водителей
	0,1

	Протяжённость участков УДС уровень экологической безопасности на которых требует введения дополнительных режимов
	0,75

	Временной индекс (TTI) на сети дорог в пиковый период
	0,5

	Протяжённость участков с неудовлетворительным уровнем обслуживания (LOS), км
	0,5

	Протяжённость участков УДС, работающих эффективно с экономической точки зрения
	0,75

	Средняя задержка в движении на каждое транспортной средство
	0,5


Большее значение КПЭМ соответствует наиболее эффективному мероприятию. Отрицательное значение КПЭМ означает ухудшение ситуации в целом от реализации мероприятия. 

Ожидаемый эффект от внедрения мероприятий по организации дорожного движения

Комплекс мероприятий по организации дорожного движения, предложенный к реализации в данной работе, направлен на решение проблем существующей УДС Кавказского района. 

На основании роста показателей, представленных в разделе «Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения» можно говорить о том, что реализация предложенных мероприятий поможет решить следующие задачи:

сократить протяжённость участков УДС с предельным уровнем безопасности движения;

сократить протяжённость сети дорог с неудовлетворительным уровнем скоростного обслуживания;

сократить протяжённость участков УДС с низким уровнем удобства водителей;

сократить протяжённость участков УДС уровень экологической безопасности которых требует введения дополнительных режимов.

Прогнозируемый эффект соответствует поставленным задачам, таким как повышение уровня безопасности организации дорожного движения и развитие улично-дорожной сети Кавказского района. 

Заместитель главы муниципального

образования Кавказский район






    И.Д. Погорелов

